TELESCOPIG GUN SIGHT— f—AIRCRAFT MACHINE GUN CALIBER 30

IACKS WER 5

%Ni rg E AAMOR PLATE — | .M FEED ILH FEED ; THE INSIGNIK. MARKING AN
ONE FOR DE - ~M, G MOUNT . THE INSIGNIA, MARKING ANL
ON THE EXTERIOR SURFAC

PLANE 15, AS FOLLOWS
Sy i 5TA. 29175 STA 32 £ ENTIRE TOP SURFACE' DAR
o - . ENTIRE LOWER SURFACE ‘NEL
. . ON THE FUSELAGE AND ENGI
* S ] 137 ?jl 1 AS WELL AS THE WINGS THE
s R / o 4 MERGED ALONG AN IRREGU
A ey o Rl N i o R AF DB-TAIRCRAFT WERE
It SR — =t s Y B i v OLIVE ORAB AND IRREGULA
S GRIP - ] LANDING GEAR TIRES: BLAC

BiLIiM, TEKNOLOJIi VE DUSUNCE DERGISI
EYLUL 2019 / YIL 6 / SAYI 8 / UCRETSIiZDIR

AMMUNITION BOX
1 MG TRACK

HAVACILIK VE SAVUNMA

=n;;_l# OF 3-PLY LAMINATED MATER]
AN R MG ST . N TRUCK FUSELAGE -~ U.SRUBBER CO <1897 FABRIC
NS GRIP G THE FUEL ANO APLASTIC MA

e a5 : 5 EXTERIOR SURFAGE

K LLATIONIFIRING POSITION “copmuGATE D FLOOR

FABRIC RETAINER NOW3, US. AL

U S QUBBER SEALANT

THE LINER FORMS ASEMI-RI
PORTING EUEL CELL THAT 155
FITSINTO THE WING OR FUSELAGE

WERE STOWED AT STATIONS
0 CLEAR THE CaNOPY.
GUNS WHEN NOT IN USE
E FOLLOWING FUEL

6 MECHANISM

i SECTION)

. PROYIDED WITH
ISTEM FOR EMER-

PILOT'S SEAT-

T -
FUSELAGE FUEL TANK BOMB HOISTING DPERATION OF FRAGMENTATI

IS 51’5'.?1 WAS STAINLESS STEEL
IBARDIE “FIRE WALL g e - FUEL-gRUL,
Lo *STEEL TUBE TORD TYRE RUDBER SHOCK G, Rip
R ENGINE MOUNT MOUNT AT FOUR POINTS. IR e NS
| SHEER WEB -~ ALL WELDED JOINTS— "'Hﬁzur.wm EDGE

=
Cor rar 2

Ty

AFT SHEAR WEB
——SELF-ALIGNING.

INSET HING
— = ALUMINUMAEE D'
——— FABRIC.COVE
i - FORMED &Ik
3 ; : OUTER WING FLAP- i ? L PRESSED
“~INNER WiNG i AL o i
f FLAP - b bk : A e ¥
INNER WING e QUTER WING
FRAME E : v £ el .
T A — = FUSEL AGE i
STRINGER = / " 7RUSS r——{ ENGINE NACELLE AND INNER WING . ’
) j'l §W.e£:__1rug = - AFT CUNNER'S WERE JOINED IN ONE BASIC ASSEMBLY, . '.‘,*
L INERSASRT =t ¥ COMPARTMENT ~ \y/ RUBBER SHOEK MounTe/STEEL.TUBE LaNDING ™S
e = CORRUGATED FLOOK - fet il S SRR T S e o TS GEAR SUPPORT TRUSS _
Lot I l‘ STRINGERS : ENGINE ANTI- DRAG RING “~INNER WING i
caﬁté :N“DS J';f:ﬁ TRANSVERSE TWIN ROW RADIAL AIR /%~ ALUMINUM ALLOY STRUCTURE
IN- | RAN —— -COOLED FORMERS—
R FITTINGS. AT ..ln e FRAME ' : O?LE. ENGIN 5 ;
BTRENGTH BOLTS | ]| | || oy L AL XAkt
wosecssseo 11111 i A DT :
EACH MAJOR AS- it bicds SEGMENTS - — { p\. b [
B ATTACHED TO THE 1_: Sl & gl 80 ) i} [
e { ATTACHMENT T r 4
| JOINT L ! {
: ¥ TWO SPEED CONTROL ABLE | 4
| | CENTRIFUGAL SUPER- | I ’
MADE INTWD HAL- | | CHARGER ENGINE J“;:
DOUCTION AND RIV - il =
FTER ALL FUNCTION- r 1
RE INSTALLED {H1 - GEAR DOORS =
4 Jé = FORMED FAIRING INLESS STEEL SKIN COVERING
B | NGIN ST EXIT AR
= K( ING [IZ-G[ 1 e MENT JOINT OF ENGINE EXHAUST E EA
4 T AR b 1 TR 3 +
3 3 4 o T, 1 g T“Ii BLUMINUM ALLOY SKI
+ — =3 4 =TT R » LUSH RIVETED
,-:k 1 -'_
\\'I \\ oy
¥ 3 "
= \“_\\\f M:@’

MAIN SPAR
CTIONGF THE INBNER WING

;;-* \ A I‘ ”,,—“-
’/ o \\\Ih'rr \m ( \1}/
qﬂ g o N\f 4

Fabh.c
STATIC LNU 0
mumwuu AL
PLEXIGLAS Tally

NOTE EACH ENGINE CON
A FIRE WARNING 5Y 3
PRESSURE TYPE FIRE 8
ERABLE BY THE PILOT



dlKAdbLeOo

KONUMSAL TEKNOLOJILER

MOBIL HARITALAMA ILE
MASANIZDA OLCUM

Fe

«*5 HH’

-,-- ‘, - -

-
—— -

Ll

Yatirim Takip Sistemi Mobil Haritalama Yazilim Gelistirme Akilh Sehirler

ISTANBUL : 0SB Mah. YT
ANKARA : Gazi Univ. G



Kiymetli
Hendese Dergisi
Okuyucularr;

Hendese Dergisi Ocak 2013’te Bilim, Teknoloji ve
Dusunce Dergisi bagligiyla yayin hayatina basla-
mis, Sehir ve Medeniyet, Bilim Tarihi ve Felsefesi,
Sehir ve insan, Enerji ve Toplum, Sehir ve Tekno-
loji, Akilli Sehir dosya konulari ile sizlerin karsisi-
na cikmistir. Belli bir periyodu yakalayamasak ta
arayl uzun tutsak ta vazgecmeden; “az da olsa
devamii olani makbuldir” anlayisi ile bu saylyla
sizleri bulusturmanin mutlulugunu ve gecikmenin

mahcubiyetini birlikte yasiyoruz.

Hendese Dergisi’'nin her safhasinda, bugune gel-
mesinde ¢ok ciddi emek veren ve ik 7 sayinin da
editérligind Ustlenen Sn. Fatih Kafali 'ya bugtine
kadar edit6r olarak yaptigi katkilardan &turd Tek-
nik Elemanlar Dernegi istanbul Subesi adina Hen-
dese Dergisi yayin kurulu olarak tesekkur ediyo-
ruz. Yayin Kurulu’'nda bundan sonra da yapacagi
katki icin simdiden tesekkur ediyoruz.

ilk 7 sayida oldugu gibi 8.sayida da bir dosya ko-
nusu cevresinde temel/glncel tartismalara, so-
runlar ve ¢oézUmlere yer verme gayretinde olduk.
Dosya konulan ile birlikte glncel ve sehre dair
farkl konulari da ele almaya devam etmekteyiz.

insanin en temel ihtiyaclarindan biri stiphesiz sa-
vunma ihtiyacidir. Birlikte hareket edebilme kultu-
rinUn gelismesine de en buyUk katkiyr bu ihtiyacin
karsilanmasi igin gelistirilen farkl usullerin yaptigi
dustndlebilir. insanin, gevrenin, toplumun, di-
slince bigimlerinin degismesine karsin savunma
ihtiyacinin strekli var oldugu, sadece biciminin
degistigi bir gercektir. En hizll degisimin yasandidi
bicimin ise havacilik oldugunu kabul edebiliriz.

Bununla birlikte Hezarfen ve Wright kardesler gibi
mucitlerin “hava”’nin da tipki deniz ve kara gibi
bir micadele ve ulasim sahasi olmasinin yolunu
acmaslyla beraber dinya havacilik denen ve ge-
nelde savunma ile birlikte anilan yeni bir sektérle
tanismistir.

Biz de bu sayimizda havaciligi hem savunma hem
de ulasim anlaminda ele alan birbirinden degerli
yazilara yer verdik.

istifadenize sunar, iyi okumalar dileriz...

Enes ALUC
Editor
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UZAYDA YER
KALMAYACAK!

Dog. Dr. Mesut Gokten

Elektronik ve Haberlesme Muhendisi

Uzay yarisi, 4 Ekim 1957’ de Sovyetler Birligi’nin Sputnik uydusunu Dinya yorin-
gesine yerlestirmesi ile basladi. insan yapisi bir uydunun Uzay’a génderilebilmesi
Soguk Savas’in diger cephesinde blyUk ilgi, korku ve kiskanclik ile karsilanmisti.
Basta ABD olmak Uzere diger Ulkeler de hizla Uzay yarisina girdiler ve bu blyUk
yaris Neil Armstrong’un 1969’da Ay’a ayak basmasina kadar devam etti.

Yarisin sona ermesine ragmen Uzay 6nde gelen bir rekabet alani olmaya devam etti. Buglne
kadar insanogdlu tarafindan Uzaya goénderilen cisimlerin toplam sayisi 8000 civarinda ve bu
uydularin yaklasik 1800 adedi halen aktif olarak gérevine devam ediyor. Aktif uydularin uygu-
lamalara gore dagiimi ise, yaklasik haberlesmede 800, yer Gdzlem 600, teknoloji Gosterim/
Demo 200, Navigasyon110 ve bilimsel aktif uydu 100 adettir.

Toplam aktif haberlesme uydusu sayisi ginimuzde yaklasik 800 adet ancak yeni bir firma,
OneWeb, 2017 yilinda, 720 haberlesme uydusu isletmek icin lisans almayi basardi. OneWeb,
gecen yil da 1260 uydu i¢in lisans basvurusunda bulunmustu. Anlasilan o ki bu firma toplam
1980 uyduyu, yani batin dinyada mevcut aktif uydu sayisindan daha fazla uyduyu firlatmayi
ve isletmeyi distntyor. Etkileyici bir sayl! Bu saylyl daha da etkileyici kilacak bir bilgi verelim.
Sektdrin en bulyUk uydu operatért SES yaklasik 70 haberlesme uydusuna sahip.









Hepimizin bildigi bir baska firma, Boeing ise toplam
2956 uydu icin lisans bagvurusu yapti. OneWeb, 27 Su-
bat 2019’da ik 10 uydusunu firlatmaya hazirlaniyor, an-
cak Boeing henliz uydularyla ilgili bir bilgi paylagsmadi.

Bu firmalarin planlan gilginca goértindyor ama daha da
¢llgin projeler var. Dinyaya geri donerek tekrar tekrar
kullanilabilen roketlerin Ureticisi SpaceX de ¢ilgin pro-
jelerden geri durmuyor. SpaceX de Starlink adli proje-
si ile yansa giriyor. SpaceX, 2017’de 4425 uydu igin,
2018’de de 7518 uydu icin lisans aldi. Yedek uydularla
beraber Starlink uydulari toplamda 12000 adedin Uzeri-
ne gikacak gibi gértntyor.

Sadece birkag yil énce ¢ok dikkat cekebilecek projeler
de var. Ornegin Telesat 117, Kepler Communication da
140 uyduluk projelere bagliyor, ancak bunlar giintimuz-
de pek de dikkat cekmeyi basaramadilar.

Peki bu kadar uyduya neden ihtiyag var ve bu uydularin
alisik oldugumuz Turksat, Intelsat gibi firmalarin islettigi
klasik haberlesme uydularindan temel farklar nelerdir?

Klasik haberlesme uydulan “yer sabit yéringe” denilen
ve dlnyaya yaklasik 36000 kilometre uzakta bulunan
ekvator Uzerindeki bir yéringede yer alirlar. Merkir
gezegeni gunes etrafindaki bir turunu 88 ginde ta-
mamlarken, Dinya 365 ginde, Neptln ise 165 yilda
tamamliyor. Buradan ¢ikarabilecegimiz sonug, Glnes’e
yaklastikca gezegenler Gunes'’in etrafinda daha kisa
sUrede tur atarken, uzaktaki gezegenler turlarini daha
uzun surede tamamliyor.

Ayni durum dunyanin gevresinde donen yapay ve do-
gal uydular icin de gegerli. Eger uydu Dinya’ya yakinsa
kisa slrede, Dinya’ya uzaksa daha uzun bir slrede yo-
ringedeki bir turunu tamamlar. Peki uydu dyle bir yo-
ringeye yerlestirilse ve bu yoriingesinden dolay! turunu
24 saatte tamamlasa ne olur? Bu durumda uydunun
yoringedeki hizi ile dinyanin kendi ekseni etrafindaki
hizi eslesmis olur ve uydu Dinya’dan bakinca sabit gibi
gorindr. iste 36000 kilometre uzaktaki bu yéringeye
“ver sabit ydriinge” kisaca GEO ydriinge (Geostationary
Orbit) diyoruz.

GEO yéringede yer alan bir uydudan sinyal almak is-
tersek uydu her zaman ayni yerde oldugu igin yUksek
kazancli bir anteni uyduya hizalamamiz yeterli olur. Bu,
GEO yoringenin en énemli avantaj. GEO yéringenin
bir diger énemli avantaji ise uydunun Dinya’ya uzak
olmasi. Uydu’yu 36000 km yukseklikteki bir kule gibi

OneWeb uydulan Yériinge Modiliinden uzaya firlatilirken a

Klasik haberlesme uydular
“yer sabit yéringe” denilen

ve dlnyaya yaklasik 36000
kilometre uzakta bulunan
ekvator Uzerindeki bir
yorungede yer alirlar. Merkdir
gezegeni glines etrafindaki bir
turunu 88 glinde tamamdlarken,
Dinya 365 glnde, Neptiin ise
165 yilda tamamliyor. Buradan
cikarabilecegimiz sonuc,
Glnes’e yaklastikca gezegenler
Gunes’in etrafinda daha kisa
surede tur atarken, uzaktaki
gezegenler turlarini daha uzun
surede tamamliyor.
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60 adet Starlink uydusu Falcon 9 roketine a
yUklenmek i¢in hazirlanmig

Uydular hizmete girdiginde
Ddnya’nin herhangi bir
yerinden, érnegin Antartika’nin
en lcra késeleri dahil, kablosuz
genisbant internet baglantisi
saglamak mimkdn olacak.
Gelismis Ulkelerin sehirlerinde
yasayan ve calisan birgcok
insan icin bu ¢cok da 6nemli
bir hizmet degilmis gibi
goriinse de kirsal kesimde

ve gelismemig ulkelerde
yasayan milyarlarca insan hala
genisbant internetten mahrum.

dUsUnebiliriz. Bu durumda uydu ¢ok
genis bir alana sinyal yayabilir, hatta
tek bir uydu ile Dinya’nin G¢te birine
sinyal gdnderebiliriz.

GEO uydularin bahsettigimiz 6zel-
likleri TV ve radyo yayini gibi uygula-
malarda ¢ok avantajli ancak baska
uygulamalarda getirdigi dezavantajlar
da var. Ornegin, uydu Uzerinden te-
lefon gdérismesi yapmak istedigimizi
dUstinelim. Uydu ¢ok uzakta oldugu
icin sinyalin uyduya gidip kars! tarafa
ulasmasi yaklasik yarm saniye ala-
caktir. Bu durumda da goértismemiz
pek de keyifli olmayacaktir.

Diger bir énemli uygulamayi, yani in-
ternet baglantisini distnelim. GEO
yoringedeki tek bir uydudan butin
bir Ulkeye hatta bir kitaya internet
hizmeti saglayabilirsiniz. Cok avan-
tajlr gibi gdrindyor ama bir sorun var.
Tek bir internet noktasina milyonlar-
ca insan baglanirsa ne olur? internet
kapasitesini milyonlarca insana pay-
lastinrsaniz hizlar pek bir distk olur
degil mi? Peki kullanici sayisini sinirla-
sak ne olur? Bu durumda da hizmet
cok pahali hale gelir cinkd 36000 km
uzaktan hizmet verebilecek kadar bu-
yUk bir uyduyu hem tretmek hem de
yoringeye firlatmak gercekten de pa-
halidir ve ortalama 150 milyon dolara
mal olur.

Sinyal gecikmesini azaltmak ve daha
klcUk bolgelere internet ve telefon
hizmeti vermek icin uyduyu alcak y&-
ringelere (Low Earth Orbit, LEO) yer-
lestirebiliriz. Uydu algak bir yoriingede
olursa artik DUnya’nin etrafindaki do-
nus slresi 24 saat olmaz, ¢ok daha
kisa olur. Ornegin 700 km uzaktaki

yoringeye bir uydu yerlestirirsek,
bu uydu dinya etrafindaki bir turu-
nu yaklagik 90 dakikada tamamlar.
Bdyle bir yériingedeki uydunun ufuk-
tan gorinmesi ve Uzerimizden gecip
gitmesi sadece birkac dakika surer.
Her geciste sadece birka¢ dakika

hizmet veren bir uydu pek de isimize
yaramayacagd! i¢in bu uydu Uzerimiz-
den gecip gitmeden hemen 6nce bir
baska uydunun ufukta gdrinmesini
ve gbrevi devralmasini isteriz. Bunu
saglamak Uzere bUtin Dinya’ya hiz-
met verecek bir uydu sistemi kurmak
icin yUzlerce, hatta binlerce uyduya
ihtiyag duyariz.

Peki bu uydularin 6zelikleri neler? Kla-
sik GEO haberlesme uydulan pahali,
blytk ve agir olur. Bu yoringedeki
tipik bir uydu 5-6 ton civarinda agir-
liga sahiptir. Planlanan LEO uydular
ise ¢ok daha hafif ve distk maliyetli
olacak. Ornegin OneWeb’in uydularn
yaklasik 150 kg agirliga ve 1 milyon
dolarin altinda maliyete sahip olacak-
lar. StarLink uydulan ise 400 kg agir-
likta olacaklar ancak maliyetleri hak-
kinda bir bilgi hentz yok.

Uydular hizmete girdiginde Dun-
ya’'nin herhangi bir yerinden, érnegin
Antartika’nin en Ucra kdseleri dahil,
kablosuz genigbant internet baglan-
tis saglamak mumkin olacak. Gelis-
mis Ulkelerin sehirlerinde yasayan ve
¢alisan birgok insan icin bu ¢ok da
onemli bir hizmet degilmis gibi gorin-
se de kirsal kesimde ve gelismemis
Ulkelerde yasayan milyarlarca insan
hala genisbant internetten mahrum.
Araclar, gemiler ve ucaklarin da bu
hizmetten rahatlikla faydalanabilecek-
lerini g6z 6nunde tutmamiz gerekli.

Bu cilgin fikirler hala tam olarak hiz-
mete girmis degiller. Bu hayaller
gercekten de basarill bir yatinma dé-
nusebilecek mi? Bunu gormek icin
gecmise bakmakta fayda olabilir. As-
linda dusutk yoriingeden haberlesme
hizmeti vermek yeni bir fikir degil. 90l
yilllarda 52 uyduluk GlobalStar ve 66
uyduluk iridium sistemleri benzer fikir-
lerle yola ciktilar. Hemen peslerinden
kurulan Teledesic isimli bir sirket ise
840 uydudan mutesekkil bir sistem
kurmaya calisti. GolbalStar ve iridium
teknik olarak basarili olsalar da ticari



olarak basarisizliga ugradilar ve iflas
ettiler. Bu sirketler daha sonra Ame-
rikan Devletinin destedi ile hayatta
kalmaya devam ettiler. Teledesic ise
sadece bir deneme uydusu firlattiktan
ve yaklasik 1 milyar dolar harcadiktan
sonra iflasini agikladi.

Boylesine basarisiz drnekler durur-
ken bu alanda neden yeni yatinmlar
yaplliyor dersiniz? Firlatildiktan sonra
Dunya’ya ddnerek tekrar tekrar kulla-
nilabilen uydularin hem maliyetleri du-
sUrmesi hem de kapasiteyi artirmasi
6nemli bir etken. Firlatma kapasite-
sinin énemini biraz acalim. StarLink
uydulari toplam 12000 adede ulasa-
cak. Bu uydularn ortalama &mudirle-
rinin 5 yil oldugunu disUnUrsek sis-
temi ayakta tutmak igin her 5 yilda
12000 uydunun firlatimasi gerektigi-
ni rahatlikla goérebiliriz. Bu da ginde
ortalama 6.5 uydunun yoéringeye

yerlestiriimesi demek. 62 vyillk uzay
serlivenimizde firlatilan gunltk ortala-
ma uydu sayisinin 0.35 oldugunu ha-
tirlarsak, uydu firlatma kapasitesinin
en az 20 katina c¢ikmasi gerektigini
hesaplayabiliriz. Yeni roketlerle bu-
nun saglanabilecegini  sdyleyebiliriz.
Uydu maliyetlerindeki dists de yeni
yatinmlar tetikliyor. OneWeb uydulari
iridium uydularinin yaklasik kirkta biri
fiyata Uretilebiliyor.

Baslikta Uzay’da yer kalmayacak de-
mistim. Tabi ki Uzay’i uydu ile doldur-
mak mumkin degil ama 12000 adet
aktif uydusu bulunan bir firma basarili
olursa kim bu firmayla rekabet etmek
ister. Uzay’da yer kalacak ama cesa-
reti olana!l W

OneWeb uydulan Yériinge Modliliinden uzaya firlatilirken a

Firlatildiktan sonra Didnya’ya
dbnerek tekrar tekrar
kullanilabilen uydularin hem
maliyetleri dastirmesi hem de
kapasiteyi artirmasi 6nemli bir
etken. Firlatma kapasitesinin
énemini biraz acalim. StarLink
uydulan toplam 12000 adede
ulasacak. Bu uydularin
ortalama émdirlerinin 5 yil
oldugunu distndrsek sistemi
ayakta tutmak icin her 5 yilda
12000 uydunun firlatiimasi
gerektigini rahatlikla gérebiliriz.
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Son yillarda hemen herkesin kulagina savunma sanayii ile pek
cok haber calinmistir. Haber kanallarinda veya ana haberlerde Si-
HAlarin (Silahli insansiz Hava Araci) teréristleri etkisiz hale getirme
goruntUlerinden tutun da internet Uzerinden yayin yapan haber
sitelerinin strmansetlerinde yeni projelere dair heyecan verici ge-
lismelere kadar bircok mecrada savunma sanayii ile ilgili gelisme-
ler yer aliyor. Peki gercekte Havacilk ve Savunma Sanayiimiz ne

Kuresel Pazar

Dlnya’da 2017 yili sonu itibariyle kiresel havacilik ve savunma
sanayii gelirleri bir dnceki yila oranla %2,7 oraninda artarak 685,6
milyar dolara ulasmistir. Kiresel savunma sanayii sektort gelirleri
ise 2017 yill sonu itibariyle %3,9'luk bir buylme ile 361,5 milyar
dolar olarak gerceklesmistir. Tahmin edilecegi Uzere hem Havaci-
ik ve Savunma Sanayii pazarinda en blyuk pay sahibi Amerika.

durumda? Savunma Sanayii’ndeki gelismeler sadece SiHA'lar ve
kara araclarinda mi ibaret? Kiresel pazar pastasindaki mevcut
konumumuz nedir? Kiresel pazarda hangi Ulkeler, hangi marka-
lar hangi oranda s6z sahibi? Savunma Sanayii Mustesarligi'nin
(SSM) uzun ve kisa vadede hedefleri nelerdir? iste bu ve benzer
sorularin cevaplarini bu yazida bulmaya calisacagiz.

Toplam gelirin %60’ Amerika merkezli sirketler elde ederken,
Avrupa merkezli sirketlerin orani ise %31,4. Bu noktada Ameri-
ka’nin savunma sanayii ‘'ne ayirdigi bitcenin blyUkligt ve Ame-
rika devletinin savunma harcamalarina odaklanmasi, Amerika’nin
ve Amerika merkezli sirketlerin 6ne gikmasini sagliyor. [1]

2017 yiinda onceki yila kiyasla kiiresel hava-uzay ve savuma sanayii performansi

2016 2017 Degisim

(2016 ile 2017 arasindaki

Ciro (milyar dolar) UsS$667.3 Us$685.6 2.7%
Temel isletme kazanci (milyar dolar) US$68.1 Us$74.2 9.1%
Temel isletme kazanci mariji (ylzde) 10.2% 10.8% 6.2%
Mali varlik getirisi (yUzde) 4.5% 5.2% 15.9%
Serbest nakit hareketleri (FCF) (milyar dolar) USs$40.7 US$51.3 26.2%
Serbest nakit hareketi kar marji (ylizde) 6.1% 7.5% 22.8%
Siparis-satis orani 1.19 0.95 (20.0%)
Hava-uzay ve savunma sanayii ¢alisani basina ciro (dolar) US$347,817 US$355,997 2.4%
Hava-uzay ve savunma sanayii calisani basina temel isletme kazanci (dolar) US$35,475 US$38,543 8.6%
Hava-uzay ve savunma sanayii calisan sayisi 1,918,510 1,925,910 0.4%

Kaynak : Deloitte'nin dinyanin 100 blydk A&D firmasi icin halka acik sirket basvurularini ve basin aciklamalarini kullanarak hazirladigi kiresel analizi. Daha fazla bilgi, finansal
Slcdmlerin tanimlar ve ayni zamanda sirket ismi raporiari ve tarihleri icin metodoloji bélimdine bakiniz.

Boeing, Airbus Group, Lockheed Martin, General Dynamics, Uni-
ted Technologies Corporation, GE Avitation, Northon Grumman,
Raytheon, BAE Systems, Safran global pazarda sirasiyla ilk 10
sirket. Bu ilk 10 sirketin ilk 8'i Amerikan merkezli sirketler. 9. Si-
radaki Raytheon ingiliz, 10. Siradaki Safran ise Fransiz merkez-
li. ik 100 sirket arasinda Ulkemizden 63. Siradaki Aselsan A.S.
bulunmakta. En yUksek geliri elde eden firmalara baktigimizda

93,392 milyar dolar ile Boeing basi ¢cekerken onu 75,275 milyar
dolar ile Airbus Group takip ediyor. 3. Siradaki Lockheed Martin
ise 51,048 milyar dolarlik gelire sahip. Gelir artisi oranlarina bak-
tigimizda ise birinci sirada %42,3 ile Aselsan A.S. yer almakta.
Onu %34.7 ile Osklosh Defense takip ederken Dassault Aviation
%32.3 ile 3. sirada. [1]



2017 yili cirosuna gére en iyi 10 hava-uzay
ve savunma sirketi (milyon dolar)

Turkiye'nin

Ku resel Sira  Sirket Milyon Dolar
P d k. 1 Boeing US$93,392
azar a I 2 Airbus Group US$75,275
KO n U m U 3 Lockheed Martin US$51,048
4 General Dynamics US$30,973
Kiresel capta rakamlara baktigmizda Toirki- 5 United Technologies US$30,261
ye’nin yolun heniiz basinda oldugunu sdyleye- 6 GE Aviation US$27,375
biliriz. 201? Ylllnda ulkemg savunma. ve bava- . Nortrop Grurmman US$25.803
cllik sanayii cirosu 6,09 milyar dolar ile kiresel
pazarda %1 paya sahip [2]. Amerika merkezli 8 REViigiclely US$25,348
sirketlerin pazardaki pay orani %60, Avrupa mer- 9 BAE systems US$23,590
kezli sirketlerin payr ise %31,4 [1]. Her ne kadar
10 Safran US$19,099

Turkiye'nin paylr %1 gibi dustk bir oran olsa da
son yillarda Ulkemiz havacilk ve savunma sana-
yii'nde yasanan gelismeler gelecek adina umutla
bakmamizi sagliyor. Savunma Sanayii Bakanlidi
tarafindan yayinlanan “Turk Savunma Sanayii
Uriin Katalogu’nda paylasilan verilere gére 2002
ylinda 1,06 milyar dolar olan sektor cirosu, 2017
yili itibariyle 6,09 milyar dolar olarak gercekles-
mistir. Yine 2002 yilinda 248 milyon dolar olan

2017 yili ciro artisina gore en iyi 10 hava-uzay

ve savunma sirketi

ihracat, 2018 yilinda 2,035 milyar dolara yUtksel- Sira Sirket %
mistir. [2] Ozellikle 2010 sonrasinda proje sayis|,

Giro ve ihracat rakamlan ciddi bir ivme ile artmaya 1 Aselsan A.S. 42.3%
devam etmektedir. DUnya’da son vyillarda Ulkeler 2 Oshkosh Defense 34.7%
arasl gerilimin ytkseldigi ve Ulkelerin her gecen 3 Dassault Aviation 30 39,
sene savunma harcamalarina ayirdidi butcelerin

giderek arttig) bir ortamda gelecek adina tlkemiz 4 Smiths Detection 30.6%
havacillk ve savunma sanayii’nin dogru yolda 5 Rockwell Collins 29.7%
gldugunu sélylemeku.yalnhg olmaz. Hele ki Am.(.a— 6 Leidos Holdings, Inc. 99.0%
rika’'nin domine ettigi bir pazarda gerek Asya Ul-

keleri, gerek Orta Dogu ilkeleri gerekse Avrupa 7 Ball Aerospace 21.1%
Ulkeleri TUrkiye icin ciddi bir pazar konumundadir. 8 OHB Technologh AG 18.1%
Nitekim Ulkemizin son yillarda Pakistan’a TAI-A- 9 Harwha Techwin 17.9%
tak Helikopteri satisi, Ukrayna’ya Baykar Maki-

na-Bayraktar Siha satigi, Umman’a FNSS-zirhli 10 CACI 16.0%

arag satisi gibi bircok farkll Ulkeye bircok farkl
alanda satiglar gerceklesmistir.

Sonug olarak kiresel pazardaki payimiz, Glkemiz
potansiyelinin ¢ok altinda oldugu goridlmekte an-
cak yasanan gelismeler, ortaya konulan vizyon ve
strateji, hizla basamaklar yUkselerek bu sektdr-
de s6z sahibi Ulkelerden birisi olma yolunda emin
adimlarla ilerledigimizi gdstermektedir.
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Savunma ve Havacilik ihracati (Milyon $)
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Turk Savunma ve Havacilik Sanayii’nin Kapsami

Sektorler

Havacilk ve savunma sanayii kapsaminda birgok farkli sektdr
bulunmakta. Bunlar; kara araglari, deniz araglar, hava araglar,
silah sistemleri, hava savunma ve uzay, insansiz ve akilli sistem-
ler ve elektronik sistemler olarak gruplandirilabilir. 2016 yili sek-
tér bazinda savunma ve havacilik ciro dagilimina baktigimizda
Hava Araclar %41 ile basi gekerken onu %33 ile Elektrik, Elekt-
ronik ve Yaziim sektorU takip etmekte oldugunu goértyoruz.
Hemen ardindan Kara Sistemleri Sektorl %13 ile 3. Sirada yer
alirken Silah Sistemleri sektorl %11 ile 4. Sirada yer almakta.
5. Sirada ise %2 ile Deniz Araglan Sektdrl bulunuyor. Havacilik
ve Uzay Sektorleri ile Elektrik-Elektronik ve Yazilim Sektérlerinin
basl gekmesinin nedeni ise TUSAS ve ASELSAN gibi yiksek
cirolu iki firmanin bu sektoérlerde yer almasidir. [3]

Deniz
Araclari

Silah % 1 %2

Sistemleri

Kara Yo ]3

Sistemleri

Elektrilk,
Elektronik ve

Yazihm %33



Turk Savunma ve
Havacilik Sanayii’nin Kapsam

Sektorler

Havacilik ve savunma sanayii kapsaminda
bircok farkl sektdr bulunmakta. Bunlar;
kara araclari, deniz araglari, hava aragla-
rl, silah sistemleri, hava savunma ve uzay,
insansiz ve akilli sistemler ve elektronik
sistemler olarak gruplandirilabilir. 2016 yili
sektdr bazinda savunma ve havacilik ciro

Projeler

2018 yili savunma projeleri sayisi 667 olup
bu projelerin toplam sdzlesme bedeli 60
milyar dolara ulasmistir. Birgok sektdrdeki
bu 667 projelerden Gnemli birkag tanesi
su sekilde siralanabilir: Kara Araclari Sek-
t6ri’'nde ALTAY Tanki Projesi, Havacilk
Sektdri’nde Milli Muharip Ucagdi Projesi ile
Ozglin (Hafif Orta Sinif — HOS) Helikopter
Programi, Hava Savunma ve Uzay Sek-
tori’nde HISAR, GOKTUG ve KORKUT
projeleri, insansiz ve Akilli Sistemler Sek-
térii’nde AKINCI IHA Projesi. Bu projelerin
disinda irili ufakl bircok farkl sektdrde bir-
cok proje devam etmektedir.

Ar-Ge olarak baktidimizda da umut vaat
eden bir tabloyla karsilasiyoruz. SSB 2016

dagilimina baktigimizda Hava Araclar %41
ile basi gekerken onu %33 ile Elektrik,
Elektronik ve Yaziim sektdr takip etmek-
te oldugunu gérlyoruz. Hemen ardindan
Kara Sistemleri Sektort %13 ile 3. Sirada
yer alirken Silah Sistemleri sektorl %11 ile
4. Sirada yer almakta. 5. Sirada ise %2 ile

yilindan beri 4 Ar-Ge paneli gerceklestir-
mis, 72 tane Ar-Ge projesi baglatmis ve
bu projelerin 36 tanesi tamamlanmistir. Bu
projelerin toplam s6zlesme bedelleri ise 2
milyar liraya ulagmistir. Tirk Savunma ve
Havacilk Sektord’ntn toplam istihdaminin
%23'0 Ar-Ge konusunda calisiyor. 2023
hedefleri dogrultusunda Ar-Ge calismalari
yeni alanlara dogru genisliyor. Bu cerceve-
de 2019 yilinda imzalanan bazi projeler ise
soyle;

e AYNA (Aliminyum Yeni Nesil Alagim)
projesi ile havacilik gereksinimlerine uygun
olarak asinma direncli, korozyona dayanik-
I, yUksek sicaklik mukavemetine sahip ala-
simlar konusunda yurt disi bagimliigin kal-

Deniz Araclari Sektord bulunuyor. Havaci-
lik ve Uzay Sektorleri ile Elektrik-Elektronik
ve Yaziim Sektorlerinin basi ¢ekmesinin
nedeni ise TUSAS ve ASELSAN gibi yik-
sek cirolu iki firmanin bu sektdrlerde yer
almasidrr. [3]

dirlmast hedefleniyor. Proje; SSB, istanbul
Teknik Universitesi, ITUNOVA ve VIG Metal
arasinda imzalandi.

e HANCER projesi ile sicak sekillendirme
prosesine uygun zirh celigi alasiminin ge-
listiriimesi hedefleniyor. Proje; SSB, Cos-
kun6z ve OBER Ar-Ge arasinda imzalandi.

» DUFAS (Dusllk Frekans Aktif Sonar Sis-
temi ) projesi ile disUk frekansli aktif so-
nar sistemlerine yonelik piezoelektrik tek
kristal seramik malzeme ve transduserle-
rin gelistirimesi hedefleniyor. Proje; SSB,
ASELSAN, ARMELSAN ve NANOTECH
arasinda imzalandi.
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e KUDRET projesi ile yuriyen dal-
ga tuplerin calisabimeleri icin gerekli
yUksek voltajlar Gretebilen glc kay-
nagl gelistirimesi hedefleniyor. Proje;
SSB, ASELSAN, TUBITAK BILGEM ve
EPROM arasinda imzalandi.

e SEYYAH projesi ile radar, elektronik
harp ve uydu/uzay sistemlerinde kul-
lanilabilecek nitelikte, tamamen milli
imkanlar ile “Yurtyen Dalga Tdp Gl¢
YUkselteci” gelistirme teknolojisinin ka-
zanilmasi hedefleniyor. Proje; SSB, TU-
BITAK BILGEM, ASELSAN, PROFEN,
Ankara Universitesi ve MAGICE arasin-
da imzaland..

* NAR projesi ile kizilétesi algilama sis-
temlerinin ve bilesenlerinin milli imkanlar-
la gelistirilebilmesi, yurt disi bagimliigin
giderilmesi ve yUksek voltajlar tretebilen
glc kaynagi gelistirmesi, hedefleniyor.
NAR ile ilgili s6zlesme, 18 Ekim 2018
tarihinde dtzenlenen térenle imzalandi.
Proje, nemi nedeniyle 2 Ocak’taki tore-
ne de dahil edildi. Proje; SSB, Optonik,
ITEK, Mikro Tasarim, PDM SOL ve iM-
TEK arasinda imzaland.

e RADAT projesi ile nUkleer radyasyon
tehditlerini tespit etmek amaci ile algi-
layici sistem gelistirilmesi hedefleniyor.
Proje; SSB, ODTU ve NANOMAYETIK
arasinda imzaland..

e DUYEM (Duyarsiz Yemleme Sarijl) pro-
jesi ile roket ve flze sistemlerinde kul-
lanilmak Uzere, guvenlik ve duyarsizlik
isterleri Ust seviyede olan duyarsiz yem-
leme sarjl gelistiriimesi hedefleniyor. Pro-
je; SSB, ROKETSAN TUBITAK MAM
arasinda imzalandi. [4]

ihracat stratejileri ise SSM’nin “Savun-
ma Sanayii Sektérel Strateji Dékimani”
adl yayininda su sekilde belirtiimigtir:

SSM’nin 2017-2021 Uluslararas isbirli-
§i ve Ihracat Stratejik Plani’'nda yer alan
stratejik hedefleri asagida belirtiimistir:

Stratejik Hedef 1: Firmalarimizin ulus-
lararas| pazarlarda rekabet glicinu ar-
tirmak Uzere finansman modelleri olus-
turuimasina éncultik etmek,

Stratejik Hedef 2: Uluslararasi isbir-
liginde butunlesik yaklasimla stratejik
bakis acgisi olusturmak,

Stratejik Hedef 3: Pazarlamanin fi-
nansmaninda tesviklerden azami sekil-
de yararlanimasini saglayacak calisma-
lar gerceklestirmek,

Stratejik Hedef 4: Savunma sana-
yiinin yurt digi tanitim, is gelistirme ve
isbirligi faaliyetlerini destekleyecek pro-
jeler yuratmek,

Stratejik Hedef 5: NATO-CNAD faali-
yetlerinin uluslararasi isbirligi ve sanayi-
lesme faaliyetlerine katkisini artirmak. [3]

Sonug

BUtdn bu bilgiler 1siginda Turk Havacilik
ve Savunma Sektord’'nd parlak gin-
lerin  bekledigini sdyleyebiliriz. Devlet
destekli bircok proje ile bir taraftan disa
bagimlilik orani azalirken diger taraftan
ihracat rakamlarindaki ciddi artis ile bir-
likte Ulkemiz ekonomisine olan katkisi
artmaktadir. Tuarkiye’nin bu alandaki
potansiyeli gz 6niine alindiginda dnu-
muzdeki yillarda kisa ve uzun vadede
yUzUmUzU guldudrecek rakamlar gor-
meyi beklemek hayal degil. Savunma
harcamalarinin giderek arttigi bir din-
yada, Havacllk ve Savunma Sanayii
pazarinda payimizi arttirmamak ve bu
sektérde oyun kurucu pozisyonundaki
Ulkelerden birisi olmamak igin dnimuzde

hicbir neden yok.

KAYNAKLAR:

[1] https://www2.deloitte.com/tr/en/pages/manufacturing/
articles/2018-global-a-and-d-outlook.htm/

[2] https://www.ssb.gov.tr/urunkatalog/tr/

[3] https://www.ssb.gov.tr/lmages/Uploads/
MyContents/F_20190402102925477924.pdf

[4] http://www.milscint.com/tr/savunma-sanayii-
baskanligi-2019a-yeni-ar-ge-projeleri-ile-basladi/
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Yiksek teknolojii fabrikanizda durmak-
sizin devam eden seri Uretiminiz en Kritik
makine pargalarindan birinin beklenmedik
sekilde arizalanmasi ile durdu. Gegen her
saniye Uretim yapamamaniza ve ciddi ka-
yiplar yasamaniza sebep oluyor. Makine
icin gerekli parca ise Japonya’da...

Bdlgenizde ilk kez karsilasilan bir grip tirt
hizli bir sekilde yayiliyor ve erken midahale
kritik. Hastalar icin gerekli olan ilaclarin aci-
len Isvigre’den getirilmesi gerekiyor...

Tedavi icin Rusya'ya getirilen Minik Kral
isimli yavru aslanin birkag gin sonra bas-
layacak Buytk Go¢ dncesinde Serengeti'deki
ailesine kavusmasi gerekiyor...

Dunyanin her yerindeki gocuklarin elle-
rinden dismeyen yeni bir oyuncak cikti.
Cin’de Uretilen oyuncaklar birkag gun
icinde, rakiplerden énce Brezilya pazarina
sunmak istiyorsunuz. ..

Ege’nin mumbit topraklarinda yil boyunca
Ozenle yetistirdiginiz kirazlarinizi ihrac et-
mek Uzere Norvecli bir firma ile anlastiniz.

R0

En Havalt Tasumactlik

Kirazlarin sicaga maruz kalmadan, soguk
tasima zinciri bir an bile kinlmadan, dalin-
dan koparildiktan sonra 48 saat icinde Os-
lo’da olmasi lazim...

Hava kargo bu vakalarin hepsinin ortak
¢6zUmU olarak ihtiyag duyulan UrGnlerin
istenilen yerlere ulastirimasinda en hizli ve
en guvenilir yol olarak ortaya cikmaktadir.
Ozellikle zaman hassasiyeti olan driinlerin
uluslararasl tasimasinda hava kargo ol-
mazsa olmaz bir segenek konumundadir.
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E-ticaret ile satigi
gerceklestirilen trinlerin
global pazarlara tasinmasi
icin hava kargodan énemli
oranda faydalaniimakta

ve bu sayede bekleme
streleri kisaltilarak magsteri
memnuniyeti en (st seviyelere
cikanlabilmektedir. Ozellikle
Uzak Dogu bélgesindeki bazi
sehirlerde, havayollarinin
yolcu tasimasindan elde
ettiklerinden daha fazla geliri
kargo tasimasindan elde ettigi
bilinmektedir.

Tuketim kltdrdnin  kendisini iyice his-
settirdigi, her seyin bir tk uzagimizda ol-
dugu gunimduz konjonkturiinde, insanlar
ihtiyaclarina sahip olmak icin beklemek
istemiyorlar.  Ornegin, mevsimsellikten
uzaklasan gida sektord beslenme alis-
kanlklarimizi 6énemli dlgide degistirmis
durumda. Cocuklugumuzda domates sa-
latalik yiyebilmek icin yaz aylarini bekleyen
bizler, bugin hemen her markette-ma-
navda yaz kis fark etmeksizin bu Grtnleri
bulmayl umuyor, bulamadigimizda yeri
geliyor, aligveris yaptigimiz yerleri degisti-
riyoruz. Zira alternatifimiz gok fazla, zama-
nimiz ¢ok kisith! Aradigimizi bulmak icin
zaman ayirmak guc geliyor her birimize.

Moda trendlerinin strekli degismesi teks-
til sektorlinin zaman hassasiyetini bam-
baska bir noktaya getirdi. Bir giydigini bir
daha giymeyen bir¢ok insan var artik diin-
yada. Bugin Milano'da, Paris'te tanttilan

giysileri yarin istanbul'daki, Dubai'deki,
Singapur'daki magazalardan temin ede-
bilmeyi bekleyen ciddi bir kitle var. Bu kisi-
ler icin bir ay sonra gelecek bir Grinun ise
hicbir kiymeti harbiyesi yok.

Global firmalar tarafindan yapilan deva-
sa ARGE yatinmlar neticesinde, her gin
farkl yeniliklerin ve teknolojilerin ortaya
clkmasi, teknoloji  Grtnleri  Ureticilerinin
nihai kullaniclya cazip gelecek Urlnleri
rakiplerinden ©nce piyasaya sunmasini
bir gereklilik haline getirmekte. Bu Grtn-
lerin Ureticiden tUketiciye en hizli sekilde
ulastinimasinin Grdntn degerini artiran bir
faktdr oldugu gercegi apagik karsimizda
durmakta. “Yeni model bir telefonu alabil-
mek icin bir bébregini satan Cinli”, “Yeni
drdinlerin satisa sunuldugu gtnlerde tek-
noloji marketlerin kapisinda sira bekleyen
yuzlerce insan” gibi haberler artik bizi hi¢
sasirtmiyor. Netice olarak, bu durum lo-

Kargo ucagi ylikleme operasyonu 4

jistige, Ozellikle de hava kargo lojistigine
olan ihtiyaci gdzler dntine seriyor.

E-ticaret ile satisi gergeklestirilen Urdnle-
rin global pazarlara tasinmasi icin hava
kargodan 6nemli oranda faydalanimakta
ve bu sayede bekleme sUreleri kisaltilarak
musteri memnuniyeti en Ust seviyelere
cikarllabilmektedir. Ozellikle Uzak Dogu
bdlgesindeki bazi sehirlerde, havayollari-
nin yolcu tasimasindan elde ettiklerinden
daha fazla geliri kargo tasimasindan elde
ettigi bilinmektedir.

Uzak Dogu’da bekérlar gint olarak bili-
nen 11 Kasim 2018 tarihinde, Cinli e-tica-
ret devi Alibaba firmasl, yalnizca 24 saat
icerisinde 1 milyardan fazla siparis almis-
tir. Bunca Urindn, hava kargo hizmeti ol-
maksizin her biri dinyanin farkli kbsesine
gidecek sekilde ve istenilen zamanda
sevk ediimesi mUmkun degildi.



Havayollarinin odaklandiklari
ana alan yolcu tasimaciligi ol-
makla birlikte, kar edilebimesi
veya karllidin artinlabilmesi igin
hemen hemen tUm havayollar
kargo tasimaciligi yapmaktadir-
lar. Havayollarinin toplam gelirle-
rinin yaklasik %10’u hava kargo
gelirlerinden olusmakta, havayol-
lan tarafindan yolcu baz alinarak
planlanan ucgaklarda yapilacak
her ekstra kargo tasimasi sirket-
lerin karlildini artirmaktadir.

Yolcu ugaklarinda, yolcu ve ba-
gajdan geriye kalan alanlarin kul-
lanmi ile gergeklestirilen kargo
tasimalarina ek olarak, yolcusuz
olarak yalnizca kargo tasimasi
yapilan kargo ucaklar da hava-
yollari tarafindan kullaniimaktadir.
Ozellikle uluslararasi lojistik ihti-
yacinin ytksek oldugu noktalara
yapllan tarifeli seferlere ek olarak,
zaman zaman musteri ihtiyagla-
rina istinaden charter seferler de
gerceklestiriimektedir.

Kara, deniz ve rayl tagmaciliga
bir alternatif olarak sonradan or-
taya ¢lkmis olan hava kargoyu,
aslinda mdusterilere  sunulmus
bir business class kargo tasima
hizmeti olarak da degerlendir-
mek mUmkinddr. Diger tasima
modlarina gére daha yiksek ma-
liyetlerine karsilik, havayollari bu
UrUnle musterilere cok daha hizl,
glvenilir ve emniyetli bir servis
sunabilmektedirler. Hava kargo
daha ¢ok B2B olarak calisilan bir
sektor oldugundan, havayollarn
nihai tuketiciler veya gondericiler
yerine yetkili IATA (Uluslararasi
Hava Tasimacilar Birligi) acente-
leriyle calismaktadirlar. S6z ko-
nusu firmalar musteri icin uygun
olan alternatif nakliye ydntemleri,
uluslararasl ticaret, gumrikle-
me ve hesaplasma uygulamalari

konularinda  uzmanlasmiglardir.
Hava kargo ile uluslararasi gon-
derim yapacaklarin havayollarina
bir acente Uzerinden bagvurmasi
gerekmektedir.

IATA verilerine gore, uluslara-
rasi tasimacilkta, diger tasima
modlan arasinda hacimsel ola-
rak yalnizca %1’lik bir payr olan
hava kargo, tasinan UrUnlerin
degeri agisindan bakildiginda ise
%35’lik bir paya sahiptir.

2008-2018 yillan arasinda yilda
ortalama %2.8 oraninda bUyu-
yen hava kargo sektérinin 2017
gelirleri 56.3, 2018 gelirleri ise
64.6 milyar USD olarak gercek-
lesmistir. EndUstriyel CGretim ve
e-ticaretin  yayginlasmasi hava
kargoya olan talebi 6nemli dlgU-
de artirmakta olup, 6nUmuzdeki
20 yllda hava kargo sektoérindn
yillik ortalama bUyUmesinin %4.7
olmasl beklenmektedir.

Hava kargo tasimaciligi yalnizca
gelismis ve sanayilesmis Ulkeler
icin degil, gelismemis ve gelis-
mekte olan Ulkeler icin de gok
onemlidir. Bu Ulkelerdeki tarm ve
hayvancilik faaliyetleri neticesin-
de elde edilen Urlnlerin gelismis
Ulkelere sevk edimesi gerek-
mekte, fakat kara tasimaciligin-
daki altyapi eksiklikleri ve deniz
tasimaciliginin uzun sureler alma-
sI nedeniyle hava kargo yegéane
¢6zUm olmaktadir. Bu yoénlyle
hava kargo, gelismis Ulkelerin
pazarlara daha hizla ulagsmasini
saglamasinin yaninda gelismekte
olan tlke ekonomileri icin bir kal-
dira¢ vazifesi gérmektedir.

4. Hava kargo farkinda oldugu-
muz veya olmadigmiz etkileriyle
yasamimizin bir pargasi ve Oyle
olmaya da devam edecek gibi
géruntyor. l

Askeri kargo ugagi ve hazirlik P







Dr. Fatih GlUndogan

insaat Milhendisi

Sehir “bize kalan” olmakla birlikte, “bize emanettir” de. “Bize
kalan” géziiyle bakildiginda ortaya cikan hoyratlik ve vurdum-
duymazlik, bir mirasyedinin savurganligi gibi yok eder, bitirir
sehri. Oysa sehri “bize emanet” olarak géren, Hazreti Pey-
gamber’in emanete ihaneti minafikhigin alametifarikasindan
gdstermesini hatirlar ve drperir.

Sehir mi? Kent mi? Bu Turkgede bitme-
yen bir tartismadir. Cok deg@er verdigim
iki isim; hem Yusuf Kaplan, hem de ib-
rahim Tenekeci bu konuya dair yazilar
yazdilar. Yusuf Kaplan, kent ile sehri ayri
anlamlara sahip “iki ayri dinya” olarak
gorirken, Sair ibrahim Tenekeci ise Is-
tanbul ve Ankara Uzerinden &rnekle-
mekte Sehir ile Kent’in ayni olmadigini.
Pratik 6rnekler (izerinden hele de Istan-
bul ile herhangi bir kenti mukayese ede-
rek yapilan bu ayristirmayr adil bulmu-
yor, vine Ustat ibrahim Tenekeci'nin de
yazisinin basinda basvurdugu Mehmet
Dogan’in BUyldk Turkce So6zIUk’Gnde
goruldugu gibi ikisi teorik olarak aynidir
diyorum haddi asarak. Sézlik anlam-
larinin disindaki tanimlamalarin  duygu-
sal bakis agisiyla ve MUsluman kimligin
bilingaltiyla  yapildigini  ddstntyorum.
Eger Istanbul’da sehri kentten ayiran
sey, Bizans’tan kalanlar da dahil olmak
Uzere tarihi eserler ise Bizans’in hUkim
strdtgu Selanik de sehirdir. Sehir degil
de kent sinfina koydugunuz Dubai’deki
ylUksek yapllar ise kenti olusturan, istan-
bul da kenttir.

Ama (ama ile “lakin”, “fakat” arasindaki
iliski gibidir kent ve sehir arasindaki iliski)
aslinda konumuz bu degil...

ister tamami icin kent tabirini kullanan-
lar (saninm modernistler oluyorlar) ister
tamamina sehir diyenler (muhafazakéarlar
mi?) isterse de sehrin veya kentin tarihi
ve kultiriine gdre tanimlamayi segenler-
den olun, ortak bir noktamiz var: Kay-
bediyoruz.

Neyi kaybettigimize odaklanabilmek ve
evet “muhafazakar” bakis acisini yan-
sitmak adina bundan sonra “sehir” kav-
ramini kullanarak devam edelim. Zira
“muhafazakar’lara fazlasiyla intiyac duy-
maktayiz bu konuda.

iBB Kultir AS’nin yapimeiligini Ustlendi-
gi ve TRT Cocuk kanalinda yayinlanan
istanbul Muhafizlar’ni bilir misiniz? iste
oradaki Mehmet, Zeynep, Elif ve Ali'ye
ihtiyacimiz  var. Istanbul’'u muhafaza
edecek ve gelecek nesillere birakacak
“gercek” karakterlere ihtiyacimiz var.

Miras ile emanet arasindaki iliski cok za-
riftir. Gegmisten kalan mirasin gelecek-
tekiler igin bir emanet olmasi, aile iginde
de gecerli olmakla birlikte (zira aslinda
bize kalan bir miras payinda yasal va-
rislerin disinda Ug¢lncl/dérdincl kusak
nesillerin de bir hakki vardir) asil Gzerinde
durulmasi gereken sehir ve mimari mira-
simizin bizden sonra gelen nesillerin bir
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llyaszade Cami P
Topkapi disinda bulunan cami, Mimar Sinan
tarafindan yapilmigtir. Bir minyattr kadar za-

rif olan bu yapi, muntazam kesme tasla insa
edilmistir. Bugiin agil olarak kullaniimaktadir.
(I.H.Konyali 1941)

1514 yilinda Dimetokali bir Alim olan
Sticaeddin isimli llyaszade tarafindan insa
ettirilen eser 1954 yilinda yol agma galisma-
lar1 esnasinda yiktinlmigtir.

Yapildiginda siimbdl bahgelerinin igerisinde
ve mahalle merkezinde olan bu miihim eser
yakin zamanda yeniden insa edilmistir. Sim-
di ise genis bir yol kenarinda, istinat duvari
lizerinde ve cevresinden kopuk haldedir.

Fotograf : Sura Nur Uzun

[ster Sehir, isterse
Kentcilerden olun,
hemfikir oldugumuz
nokta, gidisata
duydugumuz kaygi ve
sehri/kenti kaybediyor
olusumuz. Eger

neyi kaybettigimizi
biliyorsak o eksik
olan seyi bulmaya
cabalamamiz belki
bir¢ok zorlugu
yenmemizi ve belki
de bircok eziyete
katlanmamiz,

bircok tehlikeyi
goéguslememizi
gerektirecek

emaneti olmasidir. CUnkl sehir “bize kalan”
olmakla birlikte, “bize emanettir” de. “Bize
kalan” gbzUyle bakildiginda ortaya ¢ikan hoy-
rathk ve vurdumduymazlik, bir mirasyedinin
savurganligi gibi yok eder, bitirir sehri. Oysa
sehri “bize emanet” olarak gbren, Hazreti
Peygamber’in emanete ihaneti muinafikligin
alametifarikasindan goéstermesini hatirlar ve
Urperir.

Evet, efendim. Sehir emanettir. GUn gectikce
kaybettigimiz sehirler, emanet!

Gelecege birakacagimiz miras yani bir ema-
net dedigimizde aklima hep Bilge Mimar
Turgut Cansever ve onun Menderes donemi
istanbul imar plani calismalar sirasinda yasa-
diklarr gelir: Millet Caddesi ve Londra Asfalti’ni
birlestiren yolun kuzeyindeki Mimar Sinan’in
eseri olan ilyaszade Camii yikimis ve yerinde
giris sahasl altinda kalacak sekilde bir benzin
istasyonu inga edilmis, mezarlik ile sur arasin-
daki, Fetih esnasinda sehitlerin birbirleri Uze-
rine yigildiklar ve gazilerin onlarin Uzerinden
gecerek surlara eristikleri su hendekleri toprak
ile doldurulmus, sur ile mezarliklar arasindan
gecen tarihi dar yaya yolu genisletilerek kara-
yolu standartlarina ¢ikartiimis ve sonra daha
da genigletilip alt ve Ust gegitler insa edilerek
bu insanlik tarihini degistiren blylUk savasin
cereyan ettigi, binlerce sehidin kaniyla sulan-
mis bu yodreler, kamyon trafiginin, minibUsle-
rin ¢ignedigi bir alan durumuna indirgenmis
bulunuyordu (T.Cansever, istanbulu Anlamak,
iz Yayincilik). Bugiin Topkapi Meydani’nin ye-

niden dlzenlenmesi ile restore edilen (ya da
aslina uygun yeniden insa edilen demek daha
dogdru olur sanirm) cami maalesef bir dénem
sehri emanet olarak degil, miras olarak géren
bir diistincenin sonucu olarak yikilmak duru-
munda kalmisti.

Aslinda ve “maalesef aslinda” dis macunu
tlpU sikildiktan sonra macunu tekrar tlpin
icine sokmanin mimkin olmadigi gibi se-
hirlerimizi, mimari eserlerimizi tahrip ettikten
sonra geri kazanmak ve aslina déndirmek de
muUmkUin olmayacaktir.

Efendim. Sehir Emanettir. Ve Sehr’tl Emin’ler
tarafindan idare edilirler. Sehrin emini, yalniz-
ca guvenilir kimse anlamina gelmez, gelecek
nesillerin emanetine sahip ¢ikan da demektir.

ister Sehir, isterse Kentgilerden olun, hemfi-
kir oldugumuz nokta, gidisata duydugumuz
kaygl ve sehri/kenti kaybediyor olusumuz.
Eger neyi kaybettigimizi biliyorsak o eksik
olan seyi bulmaya cabalamamiz belki bircok
zorlugu yenmemizi ve belki de bir¢ok eziyete
katlanmamizi, bircok tehlikeyi géguslememi-
zi gerektirecek (ismet Ozel, Neyi Kaybettigini
Hatirla).

Ezclimle; biraz da karanlikta kaybettigi anah-
tarnini sokak lambasinin altinda arayan adamin
hikayesi gibi son dénem sehircilik anlayisimiz.
Ve dyle de olmak zorunda. Zira o0 anahtari geri
donlp o karanlkta bulma imkanimiz yok. Ay-
dinlikta bulacagimiz ise o anahtar olmayacak.

En dogrusu; o anahtar kaybolmayacak! il
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Ucak

bakimunda
tedarik zincirt

Salih ince

Kimya Muhendisi

Tedarik zinciri dedigimizde imalat ve bakim strecinin gerektirdigi malzeme,
takim, tezgah, techizat gibi iscilik haricinde kalan girdilerin temin edilmesi
esnasinda yurtttlen tim islem ve surecleri kastediyoruz.

Tedarik zinciri, tim imalat ve bakim sektoérlerinde hayati bir yere sahiptir.
Son yUzyilda otomotiv imalati sektériinde sadece tedarik zincirini iyilestirerek
ciddi bir rekabet avantaj yaratildidi iyi bilinen bir gercektir. Rekabetin yogun
oldugu tim sektorlerde musteriye kesintisiz hizmetin en 6nemli dayanagi
tedarik zinciridir. Bu surecin iyilestiriimesi ve optimizasyonu konusuna egilen
firmalarin olusturdugu rekabet avantaji diger rakipleri tarafindan taklit edil-
mekte ve lyilestirilerek strdurtimektedir.

Havacilik sektérinde hem imalat ve hem de bakim alanlarindaki tedarik su-
recleri benzerlikler gdstermesine ragmen bakim strecinin kendine 6zgu do-
gasi geregi 6nemli farkliliklar da icermektedir. Burada, havacilik sektérinde
Ozellikle de ugak bakim alaninda tedarik zinciri konusundan bahsedilecektir.
Ozet olarak ucak bakimi esnasinda gerekli olan malzemelerin tedarigi siireci
incelenecektir.
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Bakim esnasinda ihtiya¢
duyulan malzeme, takim

ve techizatlarin hazir
bulundurulmasi igin yapilan
faaliyete tedarik demistik.
Bu tedarik sdrecinin saglikli
tesis edilmesi, ucak bakim
maliyetlerini distrmenin ve
ucaklarin ucabilir durumda
faal olarak tutulabilmesinin
6nemli bir unsurudur.

Ucak bakim streclerinde
tedarik zincirini saglkl
degerlendirebilmek icin bu
streci etkileyen faktérler ve
strecin igerisindeki unsurlarin
bilinmesi 6nem arzeder.

Sektore Genel Bakis

Havacilik sektoriinde ugus gelirlerinin te-
mel kaynagdi yolcularin ugacaklari koltuklar
icin ddedikleri bedeldir. Temel gelir kayna-
ginin artinlmasi ugaklarin maksimum stre
havada ugmasi ile mdmkundur. Ucaklarin
bakim gereksinimi dolayisiyla u¢gmuyor/
ucamiyor olmalari gelir kaybini dogurur.
Bu ylzden planli veya plansiz bakim ihti-
yaclarinin mdmkun oldugu kadar kisa tu-
tulmasi ucagin gelir getirmek Uzere surekli
ucabiliyor durumda olmasi agisindan ¢ok
Onemlidir.

Bakimin yapilmasi icin gerekli olan temel
unsurlar; bakimin yapilacagr uygun bir
tesis, bakim yapacak yetkili personel ve
bakim esnasinda ihtiyag duyulan takim,
techizat ve malzemedir. TUm bu unsur-
larin bakim esnasinda hazir olmasinin
bakim sUresinin kisaltimasi agisindan ha-
yati 6neme sahip oldugu asikéardir. Bakim
icin gerekli malzemeler hazir ise bekleme
olmadan islemler ilerleyecektir. Aksi tak-

dirde bakim sUreci aksayacak ve gerekli
malzemeler gelene kadar bekleme ola-
cakiir.

Planli veya plansiz bakim ihtiyaclari icin
tim bu unsurlarin gerekli miktarda mev-
cut olmasi elzemdir. Cesitli metotlar ve
yaklasimlar ile yapilacak planlamanin, tim
pakim ihtiyaglarini minimum maliyetler ile
¢dzmesi beklenir. Ancak plansiz intiyacla-
rin yonetilmesi konusu kendi igerisinde bir
dilemma igerir; bir yanda, bakim ihtiyagla-
rini az yatinm ile giderme usullint segerek
bakim sureclerinde eksiklikler dolayisiyla
olasl gecikme ihtimallerini artirmak, di-
ger yanda gecikme olasiligini distrmek
icin cok yUksek yatinm yaparak yuksek
maliyetlere katlanmak. Bu iki ugtan uzak-
lasmaya calisarak optimum bir yatinmin
yapillmasi havacilik firmalarinin yonetmesi
beklenen dénemli bir konudur. Bu arada
g6z dndnde bulundurulmasi gereken di-
ger bir unsur, ihtiyac duyulan malzemenin

kritikligidir. Ugak Uzerindeki malzemelerin
bir kismi ugus guvenligini etkileme agisin-
dan daha kritik 8neme sahipken, bir kismi
ise gbdrece daha az 6neme sahiptir. Bu
ylzden daha kritik bir malzemenin inhtiyac
aninda yoklugu bakim surecinin aksama-
sina ve ucadin yerde kalmasina sebep
olur.

Bakim esnasinda ihtiya¢c duyulan malze-
me, takim ve techizatlarin hazir bulundu-
rulmasi icin yapilan faaliyete tedarik de-
mistik. Bu tedarik surecinin saglikli tesis
edilmesi, ucak bakim maliyetlerini dusur-
menin ve ugaklarin ucabilir durumda faal
olarak tutulabilmesinin énemli bir unsu-
rudur. Ucak bakim sUreclerinde tedarik
zincirini saglikl degerlendirebilmek i¢in bu
sureci etkileyen faktorler ve strecin igeri-
sindeki unsurlarin bilinmesi 6nem arzeder.



Tedarik Zincirini
Etkileyen Ana Unsurlar

Bakim malzemeleri tedarik streci ile ilgili bir degerlendirme yapabilmek
icin oncelikle strecin énemli parametrelerini bilmekte fayda var. Ugak
bakim malzemelerinin temini ile ilgili belirleyici ana unsurlar sunlardir;

Piyasada bulunabilirlik: Havacilk malzemelerinin piyasada bulunabi-
lirligi diger sektérlere gére oldukca distktir. ihtiyac aninda gerekli mal-
zemenin piyasada hemen bulunmasi cogunlukla mimkin olmamaktadir.

Hizlandirma bedeli: ihtiyag olan malzeme hemen temin edilmek isten-
diginde ekstra hizlandirma bedeli olusmaktadir.

Sertifikasyon gereksinimi: Ucak bakim malzemelerinin sertifikasi ol-
maksizin kullanimi mimkun degildir.

Tekellesme: Ureticiler cok fazla olmadigi icin genellikle ihtiyag duyulan
malzemenin tek Ureticisi vardir. Bu da malzemelerin piyasada bulunabi-
lirligini dGsUrmektedir.

Yiiksek fiyatlar: Ucak bakim malzemeleri diger sektorlere gére cok pa-
hall malzemelerdir.

TUm bu unsurlar dikkate aldigimizda ihtiya¢ aninda malzeme temininde
ciddi gucltkler yasanabilecegi fark edilmektedir.

Malzeme Tedarik
Modelleri

Yukaridaki kisitlayici unsurlardan dolayl ucaklari
isleten havayolu firmalari igin sektérde bakim mal-
zemeleri igin farkli tedarik surecleri tasarlanmistir.

Stok Satin Alma ve
Tutma Model

Hava yolu firmasinin kendi ihtiyacr olan malzeme-
leri 6bnceden siparis vererek deposunda tutmasi
seklinde uygulanan modelidir. ilk yatirim maliyeti-
nin ¢cok yUksek olmasi dolayisiyla ¢ok tercih edilen
bir yontem degildir. Buytk filoya sahip olan hava-
yolu firmalarninin tercih ettigi bir modeldir. Burada
yUksek maliyetine ragmen eger iyi bir planlama
mekanizmasi mevcut ise bakim sureclerinin daha
saglkli yarimesi saglanir. Bu modelin avantajlari
sunlardir:

1. ihtiyac aninda gerekli malzemenin hazir olmasi

2. Bakim sureclerinin malzeme/takim/techizat
kaynakll gecikmelerinin elimine edilmesi

3. Lojistik sUreclerde olusabilecek sorunlar dolayi-
slyla meydana gelen gecikmelere hazirlik

4. Uretici tarafindan imalat siirecinde olusabilecek
olasl gecikmelerden etkilenmemek

5. Mevsimsellik, dénemsellik gibi degisken talep-
lerin olusturdugu risklere hazir olmak

6. Rutin disi gelebilecek talepleri daha kolay
karsilayabilmek

Bu modelin dezavantajlari ise su sekilde siralana-
bilir:

1. YUksek stok maliyeti

2. Planlama hatalarinin olusturabilecegi gereksiz
yedek yatirmi

3. Nakitin stoga baglanmasi
4. Depo tutma maliyetlerinin yuksekligi

5. Omlirlti malzemelerde depo émrii dolmasi ile
olusan ¢ope atma maliyeti
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Yeni nesil savas ugagi kokpit omurgas: &

Tarifeli seferleri olan
hava yollari igin ¢cok
uygun olmamakla
birlikte sadece
dénemsel uguslara
sahip hava yollarinin
kullanabilecegi bir
modeldir. Ugagin
atil olarak bekledigi
dbénemlere bakim
denk getirilerek
malzeme ve
sipariglerin
tedariginin
olusturdugu
gecikmelerin etkisi
elimine edilmis olur.

Intiyac Aninda Tedarik Modeli

Bu model, oldukga riskli olmasina ragmen
bakim maliyetlerini ciddi oranda dusUrebilir.
Ancak olusturdugu riskler dolayisiyla bakimin
uzamasina hatta durmasina sebep olabile-
cegi icin ucagin kullanilamaz bir sekilde atil
kalmasina ve ciddi gelir kaybina yol acabil-
mektedir. Bakim doéneminde ugagda ihtiyag
duyulmasi durumunda bu modelin olustura-
bilecegi gelir kaybr acikti. Bu gecikmelerin
ucaga zaten ihtiyac duyulmayan bir déneme

denk gelmesi gibi bir durum oldugu takdir-
de bu model oldukga maliyet etkin bir sonug
verir.

Tarifeli seferleri olan hava yollari i¢in ¢ok uy-
gun olmamakla birlikte sadece ddnemsel
ucuslara sahip hava yollarinin kullanabilecegi
bir modeldir. Ucagin atil olarak bekledigi do-
nemlere bakim denk getirilerek malzeme ve
sipariglerin tedariginin olusturdugu gecikme-
lerin etkisi elimine edilmis olur.

Stok Paylasimi Modeli

Hava yolu firmalarinin kendi stoklarini diger
havayollarina agmasi esasina dayanan bir
modeldir. Genellikle hava yollarinin kendi ana
ucus merkezi olan havalimanlarindaki ana
depolarinin ¢ok clzi bir kismini ortak kulla-
nima agmalari ve bunu ortak bir portal tze-
rinden gostermeleri ile icra edilir. Kimi hava
yollan baska istasyonlara koyduklar malze-
meleri de ortak kullanima agabilmektedir.

Oldukca etkili olabilecek bir model olmasina
ragmen yonetiminin zorlugu ve verilen mal-

zemeyi yerine ikame etme gucligu dolayi-
siyla sinirli bir kullanima sahiptir. Bu model,
fiyatlanin yUksekligi ve sadece kiralama/takas
esasina dayanmasi sebebiyle diger hava yolu
firmalarinin zorunlu olmadigi muddetge ter-
cih etmedigi bir modeldir. Ancak arizalanan
ucagin ilgili havalimaninda ihtiya¢ duydugu
malzemeye hizll bir sekilde ulasabilmesine
olanak saglamasi dolayislyla zorunlu olarak
basvurulan bir modeldir.

Stok Hizmeti Alma Modeli

Sektdérde ciddi stoklara sahip olan firmalar-
dan alinabilecek bir tedarik modelidir. Bu
tedarik modeli ile hava yolu firmalar intiyac
aninda istedikleri malzemeye istedikleri za-
manda ulasabilme sansina sahip olurlar. Bu
modelde, stoklar tutan bakim kurulusu veya
malzeme tlccari, birgok havayolu firmasi igin
ortak olarak tuttugu malzemelere anlasma
yaptigi hava yollar icin ulasim hakki vererek
ihtiyac anindaki istekleri karsilar. Karsiliginda
ise belli hesaplama modeline dayanan bir
fiyatlama yaparlar. Genellikle gUnlik ucus
saatinin anlasma ile belirlenmis sabit fiyat ile
carpiimasl sonucu olusan bedeli alirlar. Bu
modelin havayollarina sagladigi avantajlar
sunlardir:

1. Nakitin stoga baglanmamasi

2. ihtiyag aninda genis bir stoktan faydalana-
bilme avantaji

3. Planlama zafiyeti riskinin ortadan kalkmasi
4. Stabil bir nakit akigi

Bu modelin olusturdugu dezavantajlar sdyle
siralanabilir:

1. Malzeme kullanmi olmamasina ragmen
yapilimasi gereken ddeme

2. Anlasma yapillan tedarikci firmanin basa-
risiz olmasi

3. Urlin kalite standartlarini kontrol altinda tu-
tabilme zorlugu

TUm bu modellerden en dogrusunun hangisi
oldugunu séylemek oldukga zordur. GUnku
her hava yolu firmasinin kendi dinamikleri
vardir ve bunlara gére degerlendirme yapil-
masl! gerekmektedir. TUm parametreleri orta-
ya koyup bir degerlendirme yaptiktan sonra
verilecek karar sirket stratejisine de uyumlu
olmalicir. M



—_ = VD T Z2Z O O D
=+ =t ") ] = — >

V) =<t L = = >

O > &Y O = D>

< O D v O O A O a -

< — & D &Y <t 4 —
”
T N A O M HZ O

EQUI?}MENT.
E
=< N 2 = 2 <t = D Y '

2
8
e

TURKISH
.) TECHNIC




32



Bilal Demir Erhan Savas

Dr. Serhat Yilmaz

Ugak Muhendisi

Ucak Mihendisi

Ugak Muhendisi

Ucmak, tarih boyunca her zaman insanoglunun en
blyUk hayallerinden biri olmustur. Cok eski zaman-
larda baslayan bu hayali gerceklestirme cabalari,
bircok denemeyi de beraberinde getirmis ve her
deneme sonrasinda adim adim ilerlemeler kayde-
dilerek gunimuzdeki seviyelere gelinmistir. Ugma
basarisi elde edilene kadar gergeklestirilen her
deneme, hem can hem de mal kayiplarina sebep
olmus; yer gekimine karsi koyarak havada istenilen
sekilde hareket etmenin, karada ve sudakine gore
¢ok daha mesakkatli oldugu insanoglu tarafindan
cok iyi kavranmistir. Yapilan her bir hatadan ve go-
rUlen her bir zarardan ders ¢ikarip bu yanliglari tek-
rar etmemek adina, son derece duzenli ve bilingli
bir sekilde ¢alismalarda bulunma zorunlulugu, ttm
bu yasanan deneyimlerin kayit altinda tutularak bir
kurallar biitiini olusmasina olanak saglamistrr. iste
bu surec¢, giinimuzdeki havacilikta yetkinlik belge-
lendirmesi (sertifikasyon) kavraminin ortaya ¢ikma-
sinin temelini olusturmustur.

ister kendi hava sahanizda ister yabanci hava sa-
hasinda olsun, ugurmak istediginiz herhangi bir
aracin tasarmini, Uretimini, bakimini, isletmesini
ve bu aracla ilgili akla gelebilecek diger her tarlt

eylemi, ilgili havacilik yetkili kurulusunun koydugu
kurallara gore yapmak, baska bir deyisle, tim bu
isleri bir yetkinlik belgesine (sertifikasina) gére ger-
ceklestirmek, uluslarasi bir zorunluluktur.

2028 hedefleri dogrultusunda 6zellikle savunma
sanayisi ve ileri teknolojiler alanlarinda gok buyuk
milli ve yerli atiimlar yaparak gelecege cok daha
glvenle bakabilmeyi hedefleyen Turkiye Cumhuri-
yeti, bu atiimlarin en énemli parcasi olarak, yer-
li savas ucagi ve yerli bolgesel jet ucagl tasarm
ve Uretimini hayata gecirmeyi tasarlamaktadir.
TF-X Projesi ile Hava Kuvvetleri Komutanlidrnin
2030’lu yillardan sonraki muharip ucak ihtiyacinin
yurt icinde 6zgin tasarm modeli ile karsilanmasi
amagclanmaktadir. Yerli sanayinin azami dizeyde
kullanilarak 6zgin tasanm faaliyetlerinin tamam-
lanmasi hedeflenmektedir. Turk Sivil Hava tasi-
maciligi filo yapisinin ise, 2023 yiinda en az 100
genis govde, 450 dar gbvde, 200 bolgesel ucak
olacak sekilde 750 ucaklk bir yapiya ulastiriimasi
distnulmektedir. Bu amacla yicari amacl, 6zellikle
bdlgesel ucusa yonelik ugak Uretimi yapan, ulusla-
rarasi taninirligi olan bir ugak fabrikasi kurulacak ve
Uretime baslanacaktir. Bununla birlikte, Turkiye’nin
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guvenlik, yangin, hava fotograflar, sel ve iklim kosulla-
rl, cevrenin izlenmesi, mineral ve tarimsal kapasitelerin
incelenmesi gibi bircok amaca ydnelik insansiz hava
araclarinin Uretilmesi saglanacaktr.

TUm bu hedef ve dusuncelerin, dinyayla rekabet ede-
bilir bir seviyede gerceklestirilebilmesi icin, yukarida
bahsedilen ve havacilikta ¢cok blyUlk 6nem arz eden
havacilik kurallarina ve vyetkinlik belgelendirmesi su-
reclerine tamamen hakim olmak gerekmektedir. Bu
sekilde yapiimayan hi¢bir tasarm ve Uretim, maalesef,
gundmuzde higbir uluslararasi deger tasimamaktadir.
Bu konuyla ilgili yapiimasi gereken ¢alisma ve izlen-
mesi gereken yollar, genel bir bilgilendirme amaciyla,
asagdida ana hatlanyla agiklanmaya ¢alisiimigtir.

Sivil (ticari) ugaklar icin yetkinlik
belgelendirmesi gereksinimleri,
Uluslararasi Sivil Havacilik Orgtitii-
USHO (International Civil Aviation
Organisation-ICAO) Ek 8 Ucagin Ucusa
Elverisliligi [ICAO, 2016] ve ICAO
Ucusa Elverislilik El Kitabi, Kisim (Part)
V Tasanm Seviyesi ve Uretim Seviyesi
[ICAO, 2014]’ten alinmigtir.

Ucak Yetkinlik Belgelendirmesi
Gereksinimleri

Sivil (ticari) ucaklar igin yetkinlik belgelendirmesi gereksinimleri,
Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitii-USHO (International Civil Aviati-
on Organisation-ICAO) Ek 8 Ucagin Ucusa Elverisliligi [[CAO, 2016]
ve ICAO Ucgusa Elveriglilik El Kitabi, Kisim (Part) V Tasarnm Seviyesi
ve Uretim Seviyesi [ICAO, 2014]’ten alinmistir. Her ICAO sdzlesme
devleti, daha sonra, uluslararasi kabul gérmus 6lcUnleri (standart-
lar) ve 6nerilen uygulamalari hayata gegirmek igin kendi yasal ger-
cevesini olusturur.

Havacilik UrUnlerinin (ugak, motorlar ve pervaneler) yetkinlik bel-
gelendiriimesi icin yontemler (prosedurler) her devlette yayinlan-
maktadir. Avrupa Birligi'nde (AB) bunlar 748/2012 Avrupa Toplu-
lugu-AT (European Community-EC) Yénetmeligi Ek I-Kisim 21 [EC,
2012]'de bulunurken, Amerika Birlesik Devletleri'nde (ABD) Ame-
rikan Federal Havacilik Duzenlemesi-AFHD (Federal Aviation Re-
gulation-FAR) Kisim 21 [Amerikan Federal Havacilik Kurulu-AFHK
(Federal Aviation Administration-FAA), 2017]'de yer almaktadir. Bu
“Kisim 217 yonetmelikleri, ayrica, tasarim kuruluslarinin (Alt kisim J)
ve Uretim kuruluglarinin (Alt kisim G) onayi icin gerekli ydntemleri de
icerir. Bu sUrecler, sirasiyla, Tasarim Kurulusu Onayl-TKO (Design
Organisation Approval-DOA) ve Uretim Kurulusu Onayi-UKO (Pro-
duct Organisation Approval-POA) olarak bilinir.

Bu onaylar, drtn yetkinlik belgelendirmesi elde edebilmek icin ge-
rekli bir 6n kosuldur. Yetkinlik belgelendirmesi Urtnlerinin tasarimi
icin izlenecek farkli Grtin siniflan (kategorileri) ve ¢evre etkenleri igin
gecerli olan ana teknik kodlar, asagida Avrupa [Avrupa Sivil Ha-
vacllik Emniyet Kurumu (Ajansl)-ASHEK; European Aviation Safety
Agency-EASA] icin yetkinlik belgelendirme sartnamelerinin bir liste-
si ve ABD (FAA) icin ucusa elveriglilik dlctnleri olarak belirlenmistir:




SHGM & ASHEK AFHK
(EASA) BASLIK (FAA) BASLIK
CS-22 Planér ve Motorlu Planorler
o Normal, Cambazt (Akcbas), Gerel | Par 29 | AFWORTHINESS STANDARDS: NORMAL
Maksat, Komuter* Ugaklar ' ’
CATEGORY AIRPLANES
CS-25 Buyiik Ucaklar Part 95 AIRWORTHINESS STANDARDS: TRANSPORT
CATEGORY AIRPLANES
CS-27 Doner Kanath Klglk Hava Araglari Part 27 AIRWORTHINESS STANDARDS: NORMAL
CATEGORY ROTORCRAFT
CS-29 Déner Kanatl BlyUk Hava Araglari Part 29 AIRWORTHINESS STANDARDS: TRANSPORT
CATEGORY ROTORCRAFT
CS-31GB (Gaz Balonlari) Part 31 AIRWORTHINESS STANDARDS: MANNED FREE
CS-31HB (Sicak Hava Balonlar) BALLOONS
CS-E Motorlar Part 33 AIRWORTHINESS STANDARDS: AIRCRAFT
ENGINES
CS-P Pervaneler Part 35 AIRWORTHINESS STANDARDS: PROPELLERS
CS-LSA Hafif Sportif Ugaklar
CS-VLA Cok Hafif Ucaklar
CS-VLR Cok Hafif Doner Kanatl Hava Araglar
M Salimi Emi FUEL VENTING AND EXHAUST EMISSION
Cs-34 P e (Emisyonu) ve Part34 | REQUIREMENTS FOR TURBINE ENGINE
ait Bosaltma POWERED AIRPLANES
e NOISE STANDARDS: AIRCRFAT TYPE AND
- P
©S-36 Hava Aract Glrtitust 30 | AIRWORTHINESS CERTIFICATION

*Komdter ugak: Genellikle 30'dan az koltuklu ve nispeten kisa rotalarda isleyen ugak.
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EASA Yetkinlik Belgelendirmesi Sartnameleri'nin tim ayrintilar
icin, EASA Kurum (Ajans) kurallarina bakilmalidir (baglayici ol-
mayan hukuk) [EASA, 2017]. FAA 6lcUnlerinin ttim ayrintilar da
mevcuttur [FAA, 2017].

Bu sartnamelere veya 6lclnlere uygunluk, ihtiyaca bagl olarak
iki yoldan biri ile ele alinmaktadir. Yapilar icin tipik olarak belirle-
nimci (deterministik) olarak bilinen bir yaklagsimda bulunulurken,
dlzenekler (sistemler) igin ise olasiliksal bir yaklasim kullanilir.

Her yaklasimin birer 6rnegi sdyle olabilir:

® Yapi icin-Belirli bir manevra blyUklugu tarafindan Uretilen
yUkler altinda, ugak gévdesinde zararl bir bigimsizlesme (de-
formasyon) olmaz.

e Duzenekler (sistemler) icin-Herhangi bir yikici ariza durumu (i)
son derece imkansiz olmalidir (109 ugus saatinde 1 kez); ve (ii)
tek bir arizadan kaynaklanmamalidir.

Hava araci diizeneklerinin emniyet degerlendirmesi icin dizen-
lemeler, EASA CS25.1309 [EASA, 2016] ve FAA Havacilik Kural
Koyucu Danisma Heyeti taslak AC25.1309-1B'de [FAA, 2002]
yer almaktadir. Glivenlik degerlendirme stirecinin ydritilmesine
yonelik faydall kilavuzlar ARP4761 [Amerikan Otomotiv Muhen-
disleri Birligi-AOMB (Society of Automotive Engineers-SAE),
1996]'da da verilmistir.

Tip Yetkinlik Belgelendirmesi Sureci

Streg, tip yetkinlik belgelendirmesinin yapildigi sivil ugaklar igin
islem doért adimdan olusur. Bunlar asagida 6zetlenmistir; ancak
ek ayrintilar, EASA (2010), tip yetkinlik belgelendirmesi [EASA,
2010] ve FAA Usul (Order) 8110.4C [FAA, 2011]'de bulunabilir.

1. Teknik Genel Bakis ve Yetkinlik Belgelendirmesi Temelleri:
Urlin tasarimcisl, projeyi Birincil Yetkinlik Belgelendirmesi Yetkili-
sine-BYBY (Primary Certificating Authority-PCA) -AB'de EASA,
ABD'de FAA- yeterince olgunlastiginda sunar. Yetkinlik belgelen-
dirmesi ekibi ve bu belirli Grtn tipinin yetkinlik belgelendirilmesi
icin gegerli olacak kurallar seti (Yetkinlik Belgelendirmesi Temel-
ler) olusturulur. llkesel olarak (prensipte), bu kabul edilen yetkin-
lik belgelendirmesinin temeli, bir ucak i¢in bes yil, bir motor igin
Uc yil boyunca degismeden kalr.

2. Yetkinlik Belgelendirmesi Programi: PCA ve tasarimci,
Urdn tipinin Yetkinlik Belgendirmesi Temelinin her sartina uygun-
lugunu gdstermenin yollarini tanimlayip bunlar Uzerinde anla-
sirlar. Ayrica bu asamada dtzenleyici katiim dtzeyi dnerilir ve
Uzerinde anlagilir.

3. Uygunluk Gdsterimi: Tasarimcinin, ucagin dizenleme ge-
reksinimleri ile uygunlugunu gostermesi gerekir: GrlinUn tUim ele-
manlari icin; érnegin, ucak gbvdesi, dizenekler, motorlar, ugus
nitelikleri ve basarim (performans). Uygunluk gosterimi, yer ve
ucus testi ile birlestirilen ¢cbzUmlemeler (analizler) ile yapilir. PCA,
secilen evrak incelemeleri ve test taniklidi yoluyla bu uygunluk
gdsteriminin ayrnintill bir incelemesini gerceklestirir.

4. Teknik Kapatma ve Tip Yetkinlik Belgesi Yayini: Tasarim-
cl tarafindan yapilan uygunluk gosterimi teknik olarak yeterli bu-
lundugunda, PCA arastirmayi kapatir ve bir tip yetkinlik belgesi
yayinlar. Avrupa tasarnmli ugaklar icin EASA; daha sonra diger
Ulkeler tarafindan kendi Ulkelerinde tescil ve isletme icin gecerli
sayllacak birincil yetkinlik belgelendirmesini sunar, ABD’de FAA
gibi. Benzer sekilde EASA, ABD tarafindan tasarlanmis ugagin
FAA yetkinlik belgelendirmesini gecerli sayacaktir. Bu gecerli
saymalar, ilgili devletler arasinda ikili Havacilik Emniyeti Anlag-
masl-IHEA (Bilateral Aviation Safety Agreement-BASA) kapsa-
minda yapillir.



Notlar

a. Bir tip yetkinlik belgesi, belirli bir tip tasarimina sahip bir ugak (motor
veya pervane) icin gegerlidir. Bu tipteki her bir ugak, ancak yetkinlik
belgeli tip tasarimiyla uyumlu ve emniyetli bir galisma kosulunda oldu-
Jgu gosterilebildigi zaman elde edilen kendi Ugusa Elverislilik Yetkinlik
Belgesini-UEYB (Certificate of Airworthiness-C of A) almak zorundadir.
Genel bir kural olarak, sivil ugaklarin gecerli bir “C of A”si olmadikga
ucmalarina izin verilmez.

b. Kisim 21 kapsaminda yayinlanan kurulus onaylari, Ustlenilen gérev-
lerle ilgili olarak yetenek, tesisler, insan gucu, kaynaklar ve kalite gu-
vence duzeneklerinin dizenleyici degerlendirmesine dayanmaktadir. Bu
konuda faydall destekleyici dlctnler AS/EN 9100 ve AS/EN9120B[SAE,
2016]'dr.

c. Askeri ugaklarin yetkinlik belgelendiriimesi, gegmiste yukarida belirti-
len tipik tip yetkinlik belgelendirmesi Surecini takip etmemistir. Bunun-
la birlikte, Avrupa'da 2010 yilindan bu yana, Avrupa Savunma Kuru-
mu-ASK (European Defence Agency-EDA) tarafindan ¢ok benzer bir
sure¢ gelistirimistir. Askeri Ugusa Elverislilik Yetkilileri-AUEY  (Military
Airworthiness Authorities-MAWA) Forumu [EDA, 2017] tarafindan ya-
yinlanan ve Avrupa Askeri Ugusa Elveriglilik Gereksinimleri-AAUEG
(European Military Airworthiness Requirements-EMAR) 21 [EDA, 2016]
olarak isimlendirilen belgeler, yetkinlik belgelendirmesi icin asker bir reh-
berdir. Belgeler, gereksinimler olarak yayilanir ve yasal bir dayanaklari
yoktur, ancak yine de Avrupa icinde ve disinda bir dizi devlet tarafindan
takip edilir.

Bu yazida genel hatlariyla aktarmaya calistigimiz tim dinyaca kabul
gbren bitlin bu asama ve kavramlar adeta havaciligin olmazsa olmazi
ve kanunu niteligindedirler. Hedeflerimize ulasmada ¢ok dnemli bir paya
sahip olan havacilik atiimlarimizin, bu yetkinlik belgelendirmesi kural ve
streclerine tamamen uyum gostermesi, en az yapilacak tasarim ve Ure-
timlerin icerigi kadar dnemlidir. Tasarlayip Uretecegimiz hava araclarinin,
kendi ihtiyacimizi kargilamanin yaninda kendi markamiz olarak dunyaya
ihrac edilmesinin 6nUNnU agacak olan yetkinlik belgelendirmesi kural ve
streclerinin basarill bir sekilde uygulanmasi, ancak bu alanda strekli
yapllan degisiklik ve giincellemelerin yakindan takip edilip konuyla ilgili
tim c¢alisanlarnin bilgilendirilmesi ile mimkin olacaktir.
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Universitelerin isin icine

girmesi ve yerli firmalarin almig
oldugu projelere katma deger
lretebilecek bir calisma ortamini
olugturmasi, bu farki daha da
kapatacaktir. Artik Gniversitelerin,
Ozel sektérin aldigi projelere
destek verebilmesi, o projelere
yenilikgi 6zellikler eklemesi,
dlnyadaki gelismelerden
feedback alarak strekli iyilestirme
ile isin igine girmesi sonucunda
biz savunma sanayinde inanilmaz
isler basarabiliriz.

Bununla birlikte, su anda
Turkiye’deki ézel sektdrin
muhendislik kabiliyeti oldukca
zayIf. Farkin kapanabilmesi
icin firmalarin mdhendislik
kabiliyetlerini arttirmalar
gerekKiyor.

A.Karadag: Uluslararasi rekabette farkin asilabilmesi icin devlet sa-
nayi ve Universiteler arasinda nasil bir politika izlemelidir?

O.Dur: Savunma sanayiindeki teknolojilerin gelistirilebilmesi ve ulusla-
rarasi rekabette farkin agilabilmesi icin yerli firmalarin artk bu alanda
ciddi bir kabiliyet kazandidi ortada.

Universitelerin isin igine girmesi ve yerli firmalarin almis oldugu projele-
re katma deger Uretebilecek bir galisma ortamini olusturmasi, bu farki
daha da kapatacaktir. Artik Universitelerin, 6zel sektérin aldigr projele-
re destek verebilmesi, o projelere yenilikci dzellikler eklemesi, dinya-
daki gelismelerden feedback alarak surekli iyilestirme ile isin icine gir-
mesi sonucunda biz savunma sanayinde inanilmaz igler basarabiliriz.

Bununla birlikte, su anda Turkiye'deki dzel sektérin mihendislik ka-
biliyeti oldukca zayif. Farkin kapanabilmesi icin firmalarin mthendislik
kabiliyetlerini arttirmalar gerekiyor.

A.Karadag: Avrupa Birligi gerekliliklerinde motor icin ¢cevre Euro 5,
Euro 6 gibi istekler oluyor. Bu konu hakkinda Urettiginiz motorlarin du-
rumlarini paylasabilir misiniz?

O.Dur: Su an igin Urettigimiz motorlar Euro 3 standardinda. TUBI-
TAK’ta bu ¢alismalar devam etmekte. Hem AB’de hem Turkiye’de kul-
lanilabilmesi icin bu motorlarin Euro 5, Euro 6 standartlarinda olmasi
lazim. Euro 5, Euro 6 gibi uluslararasi standartlarda motor Uretme ca-
lismalarimiz devam ediyor. Su anda TUBITAK’ta bulunan motorumu-
zun test calismalar bittikten sonra Euro 5 ve Euro 6 standartlari icin
hazir olan planlarimiza gegecegiz.

M.Yilmaztiirk: Dizel motorlar haricinde baska bir tip motor tzerine de
ARGE calismaniz mevcut mudur?

O.Dur: Kesinlikle. Dizel motorlarin yaninda hibrit motor calismalarimiz
da devam ediyor. Biz aslinda pistonlu motorlar tzerinde gelistirmeler
yaplyoruz. Su anda askeri alanda veya bazi deniz, kara ve rayl sis-
temlerde hibrit motorlarin kullanimi igcin ARGE ¢alismalarimiz devam
ediyor. TUBITAK ve Universitelerle is birligimiz var. Bir taraftan pistonlu
motorlarin gelistirilmesi -Euro 5 ve Euro 6 standartlarina gikariimasi- bir
taraftan da hibrit motor calismalarimiz devam ediyor.

M.Yilmaztiirk: 600 beygirlik motoru tamamlayarak test ettiniz ve mo-
tor calisir durumda su an. Hedeflenen 1000-1500 beygirlik motor ca-
lismalarina baslanildi mi?

O.Dur: Zaten bizim esas amacimiz 1500 beygirlik motor Gretmekti. Bu
1000 ve 1500 beygir olarak Uretecegimiz motorlara bir hazirlik calis-
masi olsun diye 600 beygirlik AZRA motorunun ¢aligsmasina bagladik.
Ve gercekten tamamen yerli bir sekilde, Turk mihendislerimizin tasa-
rimiyla 600 beygirlik AZRA motorumuzu tamamladik. Bununla birlikte
1000 beygirlik motor calismalarimiz bagladi. Konsept tasarim bitti ve
detay tasarima dogru iniyoruz. 1500 beygirlik motor icin de gerek-
sinimler netlesti ve arkadaslarimiz tasarimlara baslamis bulunmakta.

A.Karadag: Uretimde yan sanayinin payi nedir ve yerli firmalar kalkin-
dirma gibi bir projeniz var midir?



O.Dur: Kesinlikle. Biz BMC POWER
olarak, Uretimde talagl imalat ve alt sis-
temler Uretimine girmiyoruz. Biz sadece
entegrasyon, test altyapisini kuruyoruz.
Seri imalatta da entegrasyon ve test alt-
yapllarimiza sahip olacagiz. BUtlin sap
sistemler, alt sistemler ve diger bitin
pargalarda Anadolu’nun her yerinde yerli
firmalarin kabiliyetlerini kullanip bu parga-
lar Anadolu’da Urettirip kendi altyapimiz
icerisine entegre ederek test ettikten sonra
UrGnlerimizi piyasaya surmeye caliglyoruz.
CUnkuU bu projelerde Anadolu’nun pay al-
masl gerekir. Bunun yaninda, Anadolu’daki
firmalarnn Universitelerle irtibatini arttirarak
daha kaliteli trinler ¢cikarmasl amaciyla 2
yildir caligiyoruz.

M.Yilmaztiirk: TUrkiye'de savunma sa-
nayi ARGE’sinde lyi bir ivme yakalanmig
gortntyor. Ozellikle son yillarda insansiz
hava araclari ve motorlar basta olmak
Uzere bircok Urinde hizli bir yerlilestirme
s6z konusu. Siz bunu nasil degerlendiri-
yorsunuz? Savunma sanayiini diger sek-
térlerden ayiran nedir?

O.Dur: Savunma Sanayii Baskanlidi’nin
elinde bltge olmasi, ARGE projeleri vere-
bilme kabiliyetinin olmasi ve ayni zaman-
da milll savunmanin ihtiyaci olan teknoloji-
lerin de belirli olmasi, savunma sanayiinin
hizli adim atmasini sagliyor.

“Ne yapalm?” diye bir soru kafamizda
yok. CUnkU savunmanin ihtiyaci belli, Gl-
kenin muhendislik kabiliyetleri ve butcesi
var. Dolayisiyla hem Universite hem &zel

sektdr bir araya gelerek savunma sanayi-
inde ciddi gelismeleri ortaya cikardi. Bu-
rada bahsettigimiz sadece insansiz hava
araglar ve motorlar degil, savunmanin di-
ger butln alanlarinda kamuoyunun bildigi
ve bilmedigi ciddi ARGE ve muhendislik
calismalari devam ediyor.

Bu anlamda, savunma sanayiinin elinde
yeterli bir bltcenin olmasi ve hem ARGE
hem proje hem de isbirligi imkéanlarina sa-
hip olmasi dolayisiyla savunma sanayiinde
ciddi bir fark yaratildi. Tabi Universitelerin
pay! burada daha dusuk, insallah bUtin
gayretimiz Universitelerin bu tip projelerde
payini artirarak uluslararasi rekabette ¢ok
daha kaliteli GrUnler ortaya ¢ikarmaktir. O
zaman TUrkiye uluslararasi rekabette ipi
gbgusleyecek noktaya gelecektir. l
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Semih Akseker

Mimar

Kent ve uygarlik kavramlari Bati dillerinde ayni kbken ve ayni anlam 6rgusune sahiptir, bu ydzden
ben ikisini bir(likte) kullaniyorum. Asagidaki tabloda bu koken birligi/butinligu acik bir sekilde gorul-
mektedir; civis, civilise, civilite, citizen... vb.

Kent bir uygarlik Grintdur; bu dogru, ancak uygarlidin tezahtrt igin de kentlere intiya¢ vardir. O hal-
de eski tabirle sdyleyecek olursak kent ve uygarlik birbirinin miternmim clzidUr, tamamlayicisidir
ve biri digerini inta¢ etmektedir.

Bizim inan¢/kultUr dinyamizda ise uygarlik, kentlilik ve yurttaslik olgusu olmadigi gibi bu olgulara
isaret eden 6z/glin kelimeler de bulunmamaktadir. TUrkgede bu olgulara isaret eden kelimeler ya
baska kultirlerden 6ding alindidi ya da kendi icinde farkll kdklerden turedigi icin uyumsuzluk sek-
linde tabloda kendini gostermektedir; kent, yurttas, kibar, uygar...

Turkce Yunanca Latince ingilizce Fransizca
kent police civitas city

yurttas politis civis citizen citoyen
kibarlik politesse civility civilite
uygar polite civilis civilized civilise
uygarlasma civilisation civilisation

ilk kentler Mezopotamya (Dogu)da ortaya cikti, ancak kentin bu ilk arketipi (sablon) kiiltiirel gecis-
kenlik yasasi ile dinyanin hemen her tarafina yayildi. Egemenlik, iktidar, hiyerarsi, siniflar, kolelik,
parazitlik gibi birgok uygarlik kurumu Yunan ve Roma kent/uygarliklarinin da karakteristigi haline
geldi...

Simdi ilk olarak kent konusuna baslamadan énce uygarlik kavrami hakkinda bazi detaylar aktarmak
istiyorum.

<avramin Ortaya CIKigl

Kelimeler dénliserek kavram halini alirlar. Merhum Cemil Meric’e gére kelimeler kdklerinden ya da

s6zlik anlamlarindan koptuklart 6lgtide kavram haline gelir. Uygarlik kavrami da tam bu tarife uygun
bir sekilde kent igcinde meydana gelen bir takim nitel ve nicel yenilikleri topluca ifade etmek Uzere
kent kelimesinden donuserek kavramlagir.

Uygarlk kavraminin buginkl anlamda tarihgesi aslinda ¢ok yeni, sadece birkag yiz yil. Ancak
baslangicta uygarligin adi olmamasi kendisinin olmamasi anlamina gelmiyor, bu dénemler igin uy-
garligin kendi vardi adi yoktu da diyebiliriz. ilk uygar toplum olarak bilinen Mezopotamya ve Misir'da
bdyle bir kavramin kullanilip kullanimadigini bilmiyoruz. Ancak police’in ortaya ¢iktigi eski Yunan’da
muUstakil bir ad ile olmasa bile uygarligin police (kent) kelimesinde ickin olacak bir sekilde pek ¢ok
tarihsel metinde kullanildigini gértyoruz. “Atinalilar police’i uygarlgi barbarliktan ayiran en dnemli bir
Olcdt olarak algiliyorlardl.” (Uyg. Tarihi, Tarih Vakfi, c-1, s.201)
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Amerikall Sosyolog Immanuel Wallerstein’e
gbre civilization kavrami evrim varsayimina
dayanrr. insanlik evrim sayesinde vahsilikten
barbarliga, barbarliktan uygarliga gecmistir.
Ona gore police ilerleme misyonu icermez
sadece kibarliga atif yapar. Ama civilization
insanin sosyallesen bir varlik olduguna isa-
ret eder ve ilerleme fikrini temeline yerlestirir.
(Wallerstein, s.307) Boylece civilization kav-
rami hiyerarsiyi belirginlestiren ve en Ustte
olani ifade eden bir kavram olarak en yuk-
sek tahta oturur. Onceleri yasal dilzeni ifade
eden police kelimesi nihayet bu dénemecte
tarine karisir ve i¢c guvenlik teskilatinin adi ha-
line gelir.

Avrupa’nin yeni egemen gucu burjuvalar 6n-
celeri sadece kendi halklarini sémurmekle
yetindikleri halde civilization kavraminin sag-
ladidi avantajla bdtin dinyayr sémirmeye
yonelir...

Evet buttin bu gelismeler civilization kavrami-
nin merkezi Bati olan bir dinya algisini diger
toplumlara dayatmak maksadiyla icat edildi-
gini gosteriyor. (Gole, s.28) Kavram o tarih-
ten sonra bugtin de gegerli oldugu bigimde

Avrupa’nin olusturdugu degerler toplamini
ifade edecek sekilde kullaniimaya baslanir.

Uygar/las/tir/ma kavraminin  ortaya cikis
hikayesi kisaca boyle.

Uygar Avrupalilar barbar halklara uygarlik gétiriyor a

<entten Uygariga

Eski Yunancada ‘police’ kent demek, ayni kokten gelen ‘politis’ ise yurttas.
Kentli olmanin geregi kibarlk ‘politesse’, yurttaglarin kent yénetimi hakkinda
karar vermek Uzere toplanmalari ise ‘politiki’. Bu kavram siyasetin es anlamlisi
politika seklinde sonradan dilimize de giriyor.

Eski Yunan toplumu sinifli bir toplumdu, az sayida ayricalkli yurttasa mukabil
¢ok sayida kdle vardi. Yurttaslarin beden ve kol gucUyle galismalari ayip sayilirdi.
Evde, tarlada, insaatlarda, atdlyelerde pek ¢ok kdle calistirilirdi. Atinalilarin bazen
sirf kdle elde etmek icin savas ¢ikardidr biliniyor. Tarihte higbir devletin Atinalilar
kadar koélesi olmamisti, dyle ki Atina’da kdle nifusu bazen yurttaslarin yedi kati-
na kadar c¢ikabiliyordu. (Meric, s.56)

Kentte oturan herkes yurttas sayilmazdi, zira yurttas olmak bir ayricalikti. Antik
Yunan’da yurttas olmak igin 1.erkek olmak 2.otuz yasini doldurmus olmak 3.6z-
gur olmak gibi sartlar gerekiyordu. Yurttaslar toplumsal piramidin en Usttinde
bulunuyor, onu sirasiyla kadinlar, cocuklar, yabancilar ve kdleler izliyordu. Police
higbir zaman herkese yurttaglik hakki verecek kadar genis yurekli olmamistir.

Gorlldigu gibi police dziinde hiyerarsik ve sinifli bir toplum dUzenini yansit-
maktadir. imparatorluk Roma’si da Yunan'dan farkll degildi elbette. Latince
kent ‘civitas’, yurttas ‘civis’, kibarlik ‘civilis’ demek ve civitas s6zcUigu dogrudan
kentlilige, yurttasliga, kibarliga, kéleci ve sinifli bir toplum dizenine gdnderme
yapmaktadir. Bu sinifli/hiyerarsik yapi sonradan Bati toplumlarina miras olarak
aktarilir, ayncalkli yurttasin yerini ayricalikli aristokratlar, runbanlar, senydrler ve
burjuvalar alrr.

Ancak modern somurgecilikle birlikte Batida hiyerarsi anlayisi degismeye ve tim
dunya halklarini icine alacak sekilde genislemeye baslar. Yeni tasnife gére en
altta vahsi topluluklar, onun Ustiinde barbarlar, onun da Usttinde adetlerin yu-
musadigi kentler (police) ve kibar (polite) vasfi tasiyan halklar ve nihayet uygar
(civilise) Bati toplumlari bulunmaktadir.

1775 yilinda Johann Friedrich Blumenbach adli bir zoolog Avrupalilarin diger irk-
lar asagilama hakkina temel teskil etmek Uzere farkli halklardan iki ytz kirk bes
tane kafatasi toplar. Ona goére insanlik 5 katl bir piramit olusturmaktadir. En Ustte
Beyazlar bulunuyor, baslangictaki saflik alt katlara indikge kirli tenler tarafindan
bozuluyordu; Avustralya yerlileri, Amerika yerlileri, Sart Asyalilar ve hepsinin al-
tinda icten ve distan tamamen bozulmus olan Siyah Afrikalilar yer aliyordu. Bilim
nedense Siyahlar her zaman bodrum katina génderiyordu. (Galeano, s.85)

Ustinlik iddiasini bilimsel bir temele oturtmak zor olmaz. Darwin ile birlikte Us-
tlnlik tezi ‘dogal secilim’ mekanizmasi ile aciklanmaya baglar. Bu teze goére
ilkel halklar insan soyunun en eski kalintilariydi. Halklarin ilkel/ileri ya da barbar/
uygar gibi tasnif edilmeleriyle artik ileri toplumlarin ilkel toplumlari isgal etmeleri
ve yurtlarindan kovmalari mesru hatta muspet karsilanmaya baslar. Buna gére
Avrupalilarin Amerika, Afrika ve Avustralya kitalarini isgali Darwin’in ‘guclUlerin
hayatta kalmas!’ ilkesinin en somut érnegiydi.

Sonraki yillarda genetik biliminin ortaya ¢ikmasiyla bu tarz aciklamalar genetik
terimlerle yeniden ifade edildi ve Avrupali halklarin genetik olarak diger yerli halk-
lardan daha zeki olduklari kabul edildi. Avrupa insanlar arasindaki farklari do-
Justan gelen esitsizlige baglayarak bdylece onlar Gizerinde hegemonya kurma
hakkini da kazanmis oluyordu.



1775 yilinda Johann Friedrich Blumenbach adli bir zoolog Avrupalilanin diger irklar asagilama hakkina temel teskil etmek (zere farkli halklardan iki yiz kirk bes tane kafatasi toplar. &

Uygariktan Uyganas(tnmaya

Avrupa’da uygarlidi ifade eden kelime onceleri police (kent) idi.
Police kelimesi 1600’IU yillardan itibaren yerini yavasca Latince
civitas (kent) kdkeninden gelen civilite ve civilise’ye birakir. Avru-
palilara gére police (kent) baska kitalarda da vardi ama uygarlik,
kentleri de asan niteligi ile sadece Avrupa’da yasaniyordu.

Ancak police olsun civitas olsun sonucta yasalarla yonetilen kent-
sel/toplumsal dizenlerin timind kapsiyordu. Bu da police ve ci-
vitas’l yasalar ile yonetilen diger Dogulu kentler/halklar ile esit hale
getiriyordu. Oysa Avrupa ciddi ciddi kendini diger halklardan ts-
tln gdérmeye baslamisti. Avrupalilara gére ilkel/geri halklar yerinde
saylyor, kendileri kesfediyor, icat ediyor, buluslar yapiyordu. Bitin
bunlar birer UstlnlUk gdstergesi degil miydi?

Sémurge gelirleri sayesine hizla sanayilesen Avrupa’da 1700’ler-
den itibaren mevcut uygarlik anlayisi/algisi da degismeye baslar.
Dolasimdaki kavramlar artik Avrupall insanin hissiyatini ifade et-
memeye baglamistir. Sira bu UstUnligu yeni bir kavram ile taglan-
dirmaya gelir. Avrupa kendini hem diger halklardan ayirmak hem
Ustln konumunu vurgulamak Uzere civilise kokinden sifat-isim
civilization (uygarlastirma) kavramini t/Uretir.

O zamana degin uygarlik bir olguya isaret eden civilite ve civilise
kavrami ile kargilanirken simdi yerini bir sUre¢ ifade eden civilizati-
on’a birakir. Ancak burada s6z konusu degisikligin bir kelime degil
bir zihniyet degisikligi oldugunu séylememiz gerekiyor. Zira civili-
zation ile birlikte Avrupa bagka halklari civilize etme (uygarlastirma)
hakkini kendinde gdren farkli bir rol ile dinya sahnesine ¢ikmaya
baslayacaktir.

Civitas(kent) kdklUnden tlreyen civilization kavrami 1756 yilindan
itibaren sembol bir kavram haline gelir ve nihayet Batill kentsel
uygarligin o zamana dek ulastigr degerleri temsil konumuna yik-

selir. Kavramin bu sekilde kullanimi Avrupa’ya bir yanda diinyayi
uygarlastirma misyonu bi¢mis oluyor diger yanda sémdurgeciligin
mesruiyet zeminini tesis etmis oluyordu. (Karagavus, s.92-102)

1863 yilinda Londra Antropoloji Toplulugu siyahlarin beyazlar gibi
zeki olmadiklarina ve onlarin ancak Avrupalilar tarafindan insani-
lestirilebilecegine ve uygarlastinlabilecegine hikmeder. Bundan
bodyle Avrupa bltin enerjisini bu soylu uygarlastirma gorevi icin
seferber eder. (Galeano, s.85)

Amerikall Sosyolog Immanuel Wallerstein’e gore civilization kavra-
mi evrim varsayimina dayanir. insanlik evrim sayesinde vahsilikten
barbarliga, barbarliktan uygarliga gegcmistir. Ona gére police iler-
leme misyonu icermez sadece kibarliga atif yapar. Ama civilizati-
on insanin sosyallesen bir varlik olduguna isaret eder ve ilerleme
fikrini temeline yerlestirir. (Wallerstein, s.307) Boylece civilization
kavrami hiyerarsiyi belirginlestiren ve en Ustte olani ifade eden bir
kavram olarak en yiiksek tahta oturur. Onceleri yasal diizeni ifade
eden police kelimesi nihayet bu dénemecte tarine karigir ve ic
guvenlik teskilatinin adi haline gelir.

Avrupa’nin yeni egemen gucU burjuvalar dnceleri sadece kendi
halklarini sémurmekle yetindikleri halde civilization kavraminin
sagdladigl avantajla buttin diinyayr smurmeye yonelir. ..

Evet butln bu gelismeler civilization kavraminin merkezi Bati olan
bir dinya algisini diger toplumlara dayatmak maksadiyla icat edil-
digini gosteriyor. (Gole, s.28) Kavram o tarihten sonra bugiin de
gecerli oldugu bicimde Avrupa’nin olusturdugu degerler toplamini
ifade edecek sekilde kullanimaya baslanir.

Uygar/las/tir/ma kavraminin ortaya ¢ikis hikayesi kisaca bdyle. B
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BILINMEYEN YONLERI ILE

UCARKLARIN
PERFORMANSI

GUclt Tufenkgi

Ucak Muhendisi

insanoglu yaradilisinin basindan beri devam ettir-
digi 6grenme sureci boyunca gevresindeki diger
sebepsiz yaratimamig, hikmet dolu hayvanlar
idrak etmis ve bahsedilen akil ile 6grenmis ve
taklit ederek strdirmusttr. Bu 8grenme saye-
sinde kendi sinrrlarini zorlayarak kendisi icin
yasaniimasi gu¢ kosullara gogus gerebilecek
hale gelmistir.

Kuslar taklit ederek yapilan ilk havacilik de-
nemeleri gagin teknolojik imkanlari da g6z
onunde bulundurularak, bir kisinin agirhgini

tasiyabilecegi dUstnulen kanat ve parasut
benzeri yaplilar ile olmustur. Havacilik tari-
himizin 6nemli sahsiyetlerinden olan He-
zarfen Ahmed Celebi kuslarin uguslarini
inceleyerek glnUmuz hava tasitlarnin
ilkel bir 6rnegini imal etmistir. 1632
ylinda Galata kulesinden havalanan
Hezarfen Ahmed Celebi yaklasik 3
km yol kat edip Uskiidar ilgesinin
Dogancilar semtine inmistir.

insanoglunun bu meraki aerodinamik biliminin
dogmasini saglamistir. Peki nedir bu aerodinamik?
Aerodinamik atmosfer icerisinde hareket halinde
bulunan nesnelerin veya goreceli olarak hizla ha-
reket eden hava akimina maruz kalan nesnelerin
etrafindaki akiskanin yani havanin meydana getir-
digi akim olaylarini inceleyen; akimdaki degisiklik-
ler nedeni ile nesneler Uzerine etkiyen kuvvetleri ve
dolayisiyla momentleri, basing ve sicaklik degisim
ve dagiimini inceleyen, akiskan ile nesne arasinda-
ki iliskiyi inceleyen bilim dalidir.

Aerodinamik bilim dali sadece hava araglari ile de-
gil; hava ile temas halinde olan dinamik ve statik
yapllar Uzerinde de c¢alismalar yapmaktadir. Oto-
yollarimizda gérdigumuz araclardan, sehir bdlge
planlamasina, koprd, kule vb. mimari yapilara, de-
niz araglarina, motorlu ve motorsuz icra edilen spor
muUsabakalarina kadar aerodinamigin etkilesimde
bulunmadigi ¢cok az konu vardir.
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Spor malzemesi (ireten

firmalarin tasarim
kaygilarini hafiflik,
ylksek mukavemet ve
daha az strlkleme ile
iyilestirilmis 1s1 ve nem
gecisi olusturmustur.
Bu nedenle sarf edilen
her bir calismanin
karsiligi firmalara,
kullplere basari olarak

geri dénmektedir.

Bahreyn Dunya Ticaret Merkezi binasina
yerlestirilen ¢ adet 225 kW’lik rlzgar tur-
bini ile toplamda 675 kW ile iki kulenin yillik
enerji tUketiminin %11-15’lik bir bolimu
karsilanmaktadir. Bu 6rnekten de gérdigu-
muz Uzere aerodinamik prensiplerden ya-
rarlanarak yapilacak yapilar gevreye zarar
vermekten ¢ok katki saglar hale gelmek-
tedir.

Spor karsilasmalarinda yarisanlarin perfor-
manslarini arttiracak yegane c¢ozimlerden
biri de sporcularin maruz kaldiklar strik-
leme kuvvetinin azaltiimasindan gecer.
Surtkleme kuvvetini azaltmak icin bir dizi
testlerden gegen spor ekipmanlari, malze-
meleri bulunmaktadir. Ayrica bu ekipmanla-
rin sporcu ergonomisine en uygun sekilde
tasarlanmasi da basar igin olmazsa olmaz

Bahreyn Diinya Ticaret Merkezi binasina yerlestirilen riizgar tiribinleri 4

sartlarin basginda gelmektedir. Spor mal-
zemesi Ureten firmalann tasarm kaygilari-
ni hafiflik, ylksek mukavemet ve daha az
surtkleme ile iyilestirilmis 1sI ve nem gegisi
olusturmustur. Bu nedenle sarf edilen her
bir calismanin karsiligi firmalara, kulUplere
basari olarak geri ddnmektedir. Bu da gés-
teriyor ki artik firmalar ve kulUpler sadece
bir konuda basari saglamak i¢in bilim dalla-
rinin birgcogundan azami diizeyde faydalan-
ma yarigl icerisindedirler.

Bu kadar genis bir yelpazeye hizmet eden
aerodinamik konusu naslil oluyor da hava
aracl performansini etkiliyor? Ucus perfor-
mansina gecmeden 6nce hava araci per-
formansini dogrudan etkileyen ve bircodu-
muzun aklindaki sorunun cevabini verelim.



Ucak Nasil Ugar?

Ugus denilen mucizevi eylem kuslarin, havada tutunabilen eklembacaklila-
rin, Kuzey Amerika kitasinda yasayan ugan sincaplarin, Atlantik Okyanu-
su’nda bulunan ugan baliklarin, tropikal sularda yasayan manta vatozlari-
nin vb. birgok yaratiimis varligin yapageldigi basit géztken bir harekettir.

Aslina bakacak olursaniz akiskan ile etkilesim halinde bulunan nesneye
uygulanan dort temel kuvvet bulunmaktadir.

TASIMA p—

ITKi

SURUKLENME 5
AGIRLIK

Bunlar:

Agirhik: DUnya’nin yer ¢cekimi nedeni ile hava aracini Dinya’nin merkezine
dogru ceken agirligr,

Tasima: Hava araci ylzeylerinin hava aracinin bulundugu atmosfer kosul-
larr icerisinde olusturdugu tasima kuvveti,

itki: GUc sistemlerinin Urettigi ve etkiye karsi tepki prensibi ile olusan kuvvet

Siiriikleme: Hava aracinin geometrisinden dolayl bulundugu hava akimi
icerinde yaptigi bozuntudan kaynaklanan kuvveti

Yukarida belirtilen dort kuvvetin karsilikli olarak birbirlerine esit olmasi yani
dengede bulunmalari ugagin ivmesiz bir hareketle belirli bir irtifada yol al-
masi manasina gelmektedir.

Suruklemeyi yenecek bir itki Uretebilmek butin ugak motoru imalatgilarinin
tasarimlarina sekil vermektedir. Govde tasarimcilari ise yapacaklari aero-
dinamik iyilestirmeler ile motor Uretici firmalara destek saglamaktadirlar.
Ayrica kuvvet dengesinin diger bir ayagini olusturan hava araci agirligi ile
de belirtilen dort kuvvetin dengesine katkida bulunmaktadirlar.

Hava aracinin
agirhgini meydana
getirenler sunlardir:

» Mukavemeti saglayacak, yolculari, esyalarini
diger bir deyisle faydali veya parall yuki ve yuk-
leri bir noktadan bir noktaya gtivenle ulastiracak
yapinin agirhgi,

- |ki nokta arasindaki ugusu glivenle yapabile-
cek ve gerektiginde yedek meydana kadar uca-
bilecek yakit,

* Yolcu ve ugagin ihtiyacini karsilayabilecek diger
agirliklar.

Hava aracinin agirhigini tasiyacak tasima kuvve-
tinin olusmasinda etkili garpanlar ise sunlardir:

* Seyredilen irtifadaki havanin yogunlugu,

» Tasima saglayacak ylzeyin alani diger bir de-
yisle kanat alani,

* Hava aracinin hizi,

* Aerodinamik muhendislerin tasarladigi kanadin
boyutsuz bir carpani olan tagima katsayis|.

Agirlik ile tasima kuvveti birbirlerine denk geldik-
leri zaman irtifa korunurken tasimanin artmasi
durumunda irtifa kazanimi ve tam tersi bir du-
rumda ise irtifa kaybi s6z konusu olur.

Hava araci bir tlr sikistinilabilir akiskan olan
hava igerisinde hareket ederken tasarimindan
kaynaklanan sUrtklemeye maruz kalacaktir. SU-
riklemeye etki eden ¢arpanlar tagimada oldugu
gibi:

* Seyredilen irtifadaki havanin yogunlugu,

» Tasima saglayan kanat alani ve hava akimina
maruz kalan govde ve diger ylzeyler akim ice-
risinde bozuntu olusturacaklar igin hava ile yi-
kanmis veya islak alan olarak tanimli ylzeylerin
alani,

* Hava aracinin hizi,

* Ayni sekilde tasimada oldugu gibi aerodinamik
muhendislerinin hesapladigi ve bozuntu miktari-
ni yansitan surikleme katsayisi.
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Hava araci ve motor Ureticileri bu temel dort kuvvet Gzerinde yap-
tiklart oynamalar ile ugusun en iyi sekilde gerceklesmesini sagla-
maktadirlar. Burada “en iyi” kavramini agiklamakta fayda vardrr.
CUnkU kalabaliklasan toplumlarin seyahat ihtiyaclarnni karsilarken
firmalar da bu konularda iyilestirme diger bir deyisle optimizasyon
calismalar yapmaktadirlar.

Askeri birlikler icin 6zellikle topgu sinifi icin muhim olan konu-
lardan biri olan diisman birliklerin konuslanmasi konusunda is-
tihbarat saglamak amaciyla, havaciligin ilk yillarinda kullanilan
ucaklar sonrasinda sivil alanda posta tasimaciligi ile devam
etmistir. Fakat hicbir zaman askeri énemini yitirmeyen askerf
havacilik giinUmuzde de artan 6énemi ile dinyaya hikmeden
Ulkelerin vazgecilmez unsurlari arasindadir. Maalesef Libya’da
bulunan Osmanli kuvvetlerine karsi bir hava saldinsi diizenlen-
mis ve bu saldir, ik hava saldirisi olarak tarihe gecmistir. Buna
karsin Canakkale Savasi’nda etkin gézlem ve saldirr amaci ile
kullanilan ugaklar ile ise askeri havacilikta ugak performansina
ait isterler degismis, bdylelikle bir adim daha dteye gidilmistir.

insanogdlunun kendi icinde hic bitmeyen savasma giidisi bu
konudaki teknolojilerin gelismesine sebep olmustur. Birinci ve
ikinci Diinya Savaslari ile askeri havacilik alaninda yasanan bu
sicramalar baris dénemlerinde ekonomik savaslarin vazgegil-
mez unsurlart olmustur. Daha yuksekten, daha uzak bir menzi-
le, daha ekonomik, daha ¢evreci vb. niteliklerle sayabilecegimiz
bircok yeni ve gelismis ucaklar ile ekonomilere yon verilir hale
gelmistir. iste burada bahsi edilen sebeplerin gerceklesebilmesi
hava araclarinin performanslarinin arttinimasi ile mtmkin ol-
mustur.

Peki nedir ucaklarin performansinin gdstergesi? Bu sorunun
cevabini verebilmek icin hava aracinin performansina etki
eden sebepleri siralamak gerekir. Ugaklarin performansi ugu-
sun her safhasi icin incelenmelidir. CUnkl her safhada ugaga
etkiyen kuvvetler, ucagin bulundugu atmosferik kosullar, ucak
Uzerindeki yuk durumu degisiklik gdsterecektir. Kalkig, tirman-
ma, seyir, alcalma ve inis olarak dzetlenebilecek ucus safha-
lari icin performans ¢aligsmalari yapilir. Yapilan bu ¢alismalarin
kUmdulatif etkisi oldugu icin butlin bir ugusun performansini
belirlemesinde dnemlidir.

Ugagin kalkis anindaki durumu, etkilesimde olacagi atmosfer
sartlar ve kalkis/inis yapacagl meydanin fiziki ve hava trafigi
kosullar, ugagin kalkis ve inis performansini ve dolayisiyla yol
boyu performansini etkilemektedir. Performanzi etkileyen bu
unsurlar kisaca sunlardir:

« itkiyi saglayacak motorlardan elde edilecek itki degeri,
* Ucagin kalkis agirhg,

» Havalimaninin deniz seviyesinden yuksekligi,

* Pist egimi ve kuru/islak/kar durumu,

* Pist istikametlerinde bulunan manialar,

» Dis Ortam Sicakli@i (Atmosfer Sicakligi),

» Ucak Uzerinde bulunan ve tasima kuvvetini arttiracak ylzey-
lerin (flap, slat) konumlari (agilari),

Yukaridaki fotograf Tayland’in Phuket Adasi’ndan kalkisini ya-
pan llyushin IL-86 ugagina aittir ve ugagin performansini en iyi
sekilde gdzler dntine koymaktadir. Yakin plandan inceleyecek
olursak; dort adet Kuznetsov NK-86 motorlari ile donatiimis
IL-86 ucaginin azami kalkis agirhgi 215 ton civarindadir. Fakat
Rus tasarimcilar kendi ihtiyaglarina uygun yani distk hava si-
cakliklarinda calisan, uzun pistlerden kalkan bir ucak tasarla-
diklart igin bu fotograftaki dramatik gorintu ile karsilasmamiz
cok olasi bir durum haline gelmektedir. Phuket Adasi yiksek
sicakliklarin yasandigi tropik bdlgede yer almaktadir ve gaz
tarbinli motorlarin verimleri artan atmosfer sicakligi ile dis-
mektedir. Mesul kaptan sz konusu meydandan kalkisini ger-
ceklestirebilmek icin azalan motor performansini dengelemek
adina pist Uzerindeki kosu mesafesinin tamamini kullanarak
yeterli tasimay! kanatlarda olusturmustur. Ugcus performan-
sinin ucus guvenligi ile ne kadar ilintili oldugu ve analizlerde
birbirlerinden 6dun veriimeyecek iki kardes parametre oldugu
unutulmamalidir.

Performans ve guvenirlilik her daim analizcinin aklinin bir ko-
sesinde olmasi gereken vazgeciimez ikilidir. l
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KATIL

Metin Kog
Bilgisayar MUhendisi

Iki binli yillar.... Bu yillarda diinyanin degisimi belki de tarihte hic olmadigi kadar
hizli. Bu hizli degisime yol agan unsurlarin basinda suphesiz teknoloji geliyor.
Bir zamanlar bilim kurgu filmlerinde karsimiza ¢ikan cep telefonu, kablosuz
elektrik gibi birgok icat dusuk/orta gelirli insanlar icin dahi ulasilabilir teknoloji-
ler haline geldi. Ucan arabalar bile artik o kadar uzak degil. Duntn ulagiimazi
olup giiniimliziin vazgecilmezi olmaya aday olan teknolojilerden birisi de in-
sansiz Hava Araclari (IHA), nam-i diger: Drone’lar.

Gundelik hayatin birgok noktasinda karsimiza ¢ikan Drone'lara sinema sektériinde, endUstride,
yarismalarda, hatta ve hatta cocuk oyunlarinda bile siklikla rastlamak mimkin. IHAlar rahatlikla
ulasilabilir, satin alinabilir ve biraz bilgi edinilerek modifiye edilebilir duruma geldiler.

Bu yazida IHA'larin faydall kullanim alanlarindan ziyade, kéti niyetli kisilerin elinde teknolojinin
ne kadar da zararl hale gelebilecegini anlatmaya galisacagim. Kamikaze Drone tabiriyle anilan
intihar bombacisi IHA'larin nasil modifiye edildigi, nasil tehlikeli hale geldigi ve bunlara karsi nasil
tedbir alinmasi gerektigini detaylaryla anlatmaya ¢alisacagim. Ancak o bahse gegcmeden dnce
gelin kamikaze kelimesinin diinden bugtine nasil anlamlar kazandigini, intihar saldirilarinin dind
ve buglnunt incelemek icin biraz gecmise gidip adim adim giinUmuze gelelim.

intihar saldirilarini, eylemin sonucunun “saldirganin éliimiine bagh oldugu siyasal, sosyal ve psi-
kolojik” bir eylem yéntemi olarak tanimlamak mumkundur. Genellikle modern bir yéntem olarak
algilansa da intihar saldinlarinin tarihi ok eski caglara kadar gitmektedir. Tarih boyunca Yahudi-
ler, Hindular, ismaililer ve Japonlar intihar saldirilarini bir cesit taktik olarak kullanmislardir. Tarihin
bilinen ilk 6rnegi ise, Roma’daki Sicariiler ve Selcuklular ddneminde ortaya cikan Hashasiler’dir.
Milattan 6nce ise kendisiyle birlikte baskalarini da dldirme olayina (Eski Ahit’teki Samson vaka-
sinda oldugu gibi) Yahudi Sikayrileri’nde rastlaniimaktadir.




Yillar gectikge insanin kendisiyle birlikte baskalarini da yok
etmesiyle olusan intihar saldirlarinda canli/cansiz bir ta-
kim yardimei unsurlar kullanimaya baslandi. ikinci diinya
savasinda kursun ve sarapneller havada ugusurken bir
yandan Rus ordusu, Alman ordusunu kontrol altinda tuta-
bilmek amaciyla farkli bir taktik gelistirdi. K&peklere bom-
ba baglayarak onlari birer intihar bombacisi olarak yetistir-
diler. "Anti-Tank képekler” olarak bilinen ve ayni zamanda
kopek mayin olarak adlandirilan zavalll kdpekler, tanklarin
altinda kendisini patlatacak sekilde egitiliyorlardi. Gunltk
hayatlarinda yemekleri tanklarin altina saklanan képekler,
karinlan aciktiginda yemeklerini tankin altinda bulacakla-
rina kosullanmislardi. Savas aninda a¢ bir sekilde bekle-
tilen kopekler, hizica Alman tanklarinin altina gidiyor ve
yemek arayisina giriyorlardi. Egitim sirasinda saatli bom-
banin ipini digleriyle patlatacak sekilde egitilen kdpekler,
bombayi aktif hale getiriyor ve tank ile birlikte paramparca
oluyorlardi. Cogu zaman basarisiz olan bu yontemi daha

Sovyet Imparatorlugunda bir intihar bombacisi A




Keici Kuwahara onyedi yasindayken kami- &
kaze birimine alindigi aciklandiginda sapsari
oldugunu hatirliyor.

Zaman igerisinde terér
orgutleri de tipki ddzenli
ordularin yaptigi gibi
insanlari ve hayvanlari
canli bomba olarak
kullanmaya basladilar.
Ancak sonralari terér
orgutleri icin insan
veya hayvan yerine
teknolojiyi kullanmak
daha cazip hale geldi.

sonra uzaktan kumanda ile patlatma calis-
malarinda bulunan Kizilordu 1935 yilinda ilk
Anti-Tank kdpek timini kurdu. Bir stre sonra
olayin farkina varan Alman ordusu muhare-
be sahasina giren tUm kdpekleri etkisiz hale
getirmeye basladi. Buna ragmen Kursk Sa-
vasi’nda onalti kdpek, oniki Alman tankini
kullanilamaz hale getirdi.

ikinci diinya savasi devam ederken kamika-
ze isminin altini asil dolduran intihar eylem-
cisi Japon pilotlar oldu. “imparator adina”
disman hedeflerine ugaklar ile intihar dalisi
yapan bu pilotlarin yaptgi saldinlarin Ug-

yillarin gézdesi, sinema sektériinde sahne
¢cekimleri, endustriyel alanlarda gortntule-
me, tarmsal alanda ilaclama gibi faaliyet-
lerde kullanlan IHAlar terér drgltleri icin
bulunmaz birer intihar bombacisi oldular.
iHAlarda faydall yik olarak patlayici madde
kullaniimakta ve belirlenen hedefe yonlendi-
rilerek hedef imha edilmekte veyahut blyUk
zararlara sebebiyet verilmekteydi.

Dért pervaneli IHA cesidi olan Quadcop-
ter’ler terdr orgUtleri tarafindan en yaygin

dort bin adet oldugu biliniyor. Yaptiklar bu
saldirlarin sadece ytzde onu basaril olmus
olan kamikazeler asagdi yukari elli adet dus-
man gemisini yerle yeksan etmiglerdi.

Zaman icerisinde teror drgutleri de tipki dU-
zenli ordularin yaptidi gibi insanlari ve hay-
vanlari canli bomba olarak kullanmaya bas-
ladilar. Ancak sonralar ter6ér orgutleri icin
insan veya hayvan yerine teknolojiyi kullan-
mak daha cazip hale geldi. GCUnku insanlar
bu gdreve ikna etmenin zorlugu ¢ok fazlay-
dive insan glictinu kaybetmek ¢cok da géze
alinacak bir sey degildi. Bu sebeple son

Dért pervaneli IHA gesidi olan Quadcopter’ler &

kullanilanlardandir. Altina yerlestirilen patla-
yicl belirlenen hedefe IHA (izerinde bulunan
kamera yardimiyla rahatlikla yonlendirilebili-
yor. Bu yoénlendirmenin birkag yolu bulun-
makta, bu yontemlere ve savunma sistem-
lerine bir g6z atalim.

En basit ve geleneksel yontem, kumanda
ile yapilan yonlendirme yéntemi. Kamera-
dan FPV(First Person View) yéntemi ile kisi
IHA altinda bulunan kameradan goriintly
canli olarak izliyor, IHAnin gittigi yolu an be



an gérintdliyor. Bu da IHAnIN hedefe ku-
sursuz bir sekilde ilerlemesini sagliyor. Bu
tir saldinlardan korunmak i¢in kumanda
sinyalini kanstran Jammer’lar kullanimak-
tadir. Literatlre Dronesavar olarak giren
bu Urdnlerin yerlisi mevcut ve TSK/Emniyet
tarafindan yaygin olarak kullaniimaktadir.
Havada tespit edilen iHA'yI hedefe alarak
gonderilen sinyaller sayesinde IHA'y1 yon-
lendiren kisi hakimiyeti kaybediyor.

Bir diger yontem ise IHA'yI programlamak.
Yani IHAy1 belirli GPS koordinatlarina oto-
matik olarak yoénlendirmek. Boyle bir du-

Bir diger saldirn ydntemi ise gorintu isle-
me odakli saldir. Havadaki IHAnin tipki
F16’larda oldugu gibi hedefe kilitlenmesi-
ni saglayan saldirgan, iHA'yi direkt olarak
saldinya hazirliyor. Uzerinde bulunan ucus
kontrol kartinin algoritmalan ile GPS ve
kumandadan bagimsiz hareket edebilen
Drone’u durdurmak fiziksel midahale ha-
ricinde maalesef imkansiz olmaktadir. Bu
tlr saldinlari engelemek igin yurtdisinda
kartallar -evet bildigimiz yirtict kuglar- egi-

rumda kumandanin ¢ok fazla ehemmiyeti
kalmiyor. Clink{ IHA kumandadan bagimsiz
olarak nereden kalkacagini, ne kadar met-
re yukselip hangi koordinata ne kadar hizla
ilerleyecegini ve hangi koordinata ne hizla
inis yapacagini artik kendisi tayin ediyor. Bu
yontemle yapilan saldirilara -saldirgan tara-
findan gerekli dnlemler alinmissa- Dronesa-
var ile midahale etmek mumkin degildir.
Bu yéntemi engellemek icin GPS sinyalle-
rini kanistirmak iyi bir c6zUm olabilmektedir.
Béyle bir durumda bir nevi IHAnIN kafasi
karisiyor ve yonunU kaybediyor, sonug ola-
rak hedeften sasiyor.

IHA kumandadan

bagimsiz olarak

nereden kalkacagini, ne
kadar metre yikselip
hangi koordinata

ne kadar hizla

ilerleyecegini ve hangi

koordinata ne hizla inig

yapacagini artik kendisi

tayin ediyor.

Yeni nesil dikey inis/kalkis yapabilen insansiz bombardiman ucagdi futuristik tasarimi &

tilmektedir. Bu kuslar dogrudam IHA'yi ha-
vada yakalayip yere indirmektedir. Kartalla-
rn yani sira teknolojik olarak da gelistirilmis
UrUnler bulunmaktadir. TUrkiye’de de yerli
olarak Uretilen lazer silahlar kamera yardi-
miyla IHA'ya kilitlenerek lazer ile Drone’u
imha etmektedir.

Quadcopter haricinde alti pervaneli, sekiz
pervaneli ve farkli bir tip olarak sabit kanatli
iHAlar meveuttur. IHAlarin havada ucus
sUresi, kaldirabildigi faydali yik miktari, ha-

vadaki hizi gibi birgok parametresi vardir.
Terdr 6rgUtleri Ulkemiz Uzerinde birgogunu
denediler ve ¢ok yUksek oranda basarisiz
oldular. Ozellikle lazer silahi bu konuda cok
basarili bir riin oldu. Ozellikle sinir kara-
kollarinin bu silahlarla donatimasi halinde,
IHAlann etkisi asgariye indirilecektir.

Yazi boyunca bahsettiim kamikaze
IHAlarin yurtta ve cihanda hic kullanima-
masi dilegiyle... H
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Musa Yiimazttrk

Elektronik ve Haberlesme Muhendisi

“Efenim bi’sey yaklasiyor. Blyuk, karmasik, ele avu-
ca sigmaz, akla hayale gelmez bir heyula size dogru
geliyor. Ya kucaginizi acip gelen bu seye dogru gi-
dersiniz, ki bu durumda bu bir “kavusma” olur, ya
da oyle kés kds beklersiniz ve bu yaklasan sey size
hi¢c beklemediginiz bir anda sert ve sarsici bir darbe
vurur yani bir “carpisma” yasarsiniz. Simdi bir ka-
rara varmaniz ve kendinize bir an énce ceki dlzen
vermeniz gerekiyor. Yoksa, maazallah séylemesi bile
rpertici, bu sey size carparsa “uyumsuz bir asalak”
Olarak bir kbésede 6lim{ beklersiniz. Ama korkmayin,
sanslisiniz, ben simdi size adim adim, tane tane ne
yapmaniz gerektigini anlatacagim, degil mi ki kitabimi
satin aldiniz degil mi ki bir esek ylku para verip ko-
nusmama geldiniz, bunu hak ettiniz. Biri su laptopu
projeksiyona baglamaya yardim edebilir mi acaba?
Prezantasyona start verelim...”

Yukarida, biraz da karikatlrize ederek 6zetledigim
giris cUmleleri, birtakim insanlar tarafindan firmalara,
calisanlara, 6grencilere bu ya da buna benzer tonda
zerk edilen gelecek tasavvurunu olusturuyor. Bu “bir-
takim insanlar” gercevesinin icine genellikle bu isi yani
gelecekten haber vermeyi meslek edinmis, bazen
korkutarak bazen umut vererek ama isin sonunda bu
isten para kazanarak yapan kisileri koyuyorum.

Futlrizm (gelecekgilik) eer gelecekte olabilecekleri
tahmin etme, birtakim éngdrulerde bulunma ve buna
gbre adimlar atma olarak dnimuze konacaksa buna
kimsenin itirazi olamaz hatta bu hem kisisel olarak
hem kurumsal olarak elzemdir. Vakia, devletler, fir-
malar, insanlar kendi geleceklerine iliskin tahminlerde
bulunurlar, stratejiler gelistirirler, planlar yaparlar. Bu
durum insan var oldukga bdyleydi ve dinya durduk-
ca bayle olacak. Itirazimiz, isin “gelecek seviciligi” ve
hatta “gelecek tapiciligr” seviyesine gétirtimesine ve
bu gelecegdin glinimzU elimizden alarak tanrisal bir

kudretle bize ddul ve ceza vermesine karsidir.

Muhayyel bir seyi, kendilerine gore tecessim ettire-
rek, onun adina konusan ve bu yolla kendilerine sor-
gulanamazlik ve uhreviyet devsiren gelecekgiler, mo-
dern insanin ahiretini dnlindeki birkag on yil olarak
kodluyor. Bunun bir sonucu olarak gtinimiiz insani
6rnegin otuz yil sonra yasayacagl dinyaya su anini
kurban ediyor ve o an geldiginde rahata kavusmays,
en azindan cezalandinimamay! umuyor. Bu dyle bir
fedakarlikta bulunup elinde avucunda ne varsa; bey-
ni, kalbi bUtin bedeni ile ve ibadet istiyakiyla yukin
altina giriyor, yeter ki gelecek onu kucaklayip bagrina
bassin.



Gelecekgiler geldigimiz
noktayi insanligin
geldigi en (st seviye
olarak kabul eder ve
gecmisi yok sayatr.
Yirminci ylzyihin hemen
basinda yayinlanan
fatdrist manifestonun
bir yerinde Tomasso
Marinetti, imkansiz
olan seylerin kapisini
aralamak dururken
geride kalmamall,

zaman ve mekan din
6lmastar, diyor.

hq‘j
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Gelecekgiler geldigimiz noktayr insanligin gel-
digi en Ust seviye olarak kabul eder ve gegcmi-
si yok sayar. Yirminci yUzyilin hemen basinda
yayinlanan fltdrist manifestonun bir yerinde
Tomasso Marinetti, imkénsiz olan seylerin
kapisini aralamak dururken geride kalmamali,
zaman ve mekan dun olmastlr, diyor. Yine
ayni yazinin bagka bir yerinde, dinya yeni

19. ylizyilin sonlarinda bir fiitirist fantezi - Robot Berberler 4

bir glzellikle zenginlesmistir, bu yeni guzellik
hizin guzelligidir, diyerek yeni dinyanin mer-
kezine koydugu seyi acikliyor. Bir motorun
sesini bir sanat eserinden daha sevimli kabul
eden bu anlayisin elbette hizdan bagka bir
vaadi —ve kozu- olamazdi. Artk her yastan
her kesimden insanin, durunca dusecegi bir
dUnya bizi bekliyordu.

Insansi robot ya da robotsu insan
ya da en iyisi: tekillik (Singularity)

Bir robotla evlenir miydiniz? Bir Japon’un
hologramla, bir Cinlinin robotla eviendigini
okuyana kadar ya da Suudi Arabistan’in bir
insansi robota vatandaglk verdigini gorene
kadar bu soru bir saka sayilabilirdi. Ancak
bu tir seylerin bir cilginlik olarak etiketlen-
mesinden ziyade daha blyUk ve kétlcul bir
tasarimin parcasi olarak gérUlmesi tarafta-
nyim. Insanlan énce makinelerin egemenligi
ile korkutup sonra, korkulacak bir sey yok,
dercesine ikisi arasinda bir birliktelik tasarla-
mak, insanlasan makine olgusunu gosterip

makinelesen insana razi etmek gelecekgilerin
kotardigi bir el cabuklugu gibi geliyor bana.

insanin zayif yonlerinin teknoloji araciligiyla
gUclendirilmesi, mesela beynin ters muhen-
dislikle yeniden ve daha gUclU olarak Uretil-
mesi, belli organlarin tamamen makineden
olusmasl, nano makinelerin hlicre seviyesinde
kullanimasi gibi gelecekte Uretilmesi bekle-
nen teknolojiler sayesinde hibrid bir olusumun
ortaya cikacagdl hesap ediliyor. Bu meyanda
gelecekgiler tarafindan birtakim tarihler de ve-



rilerek mesele daha cekici hale getiriliyor. Mesela 2045
ylinda insan beyninden daha gucli bir yapay zekanin
ortaya cikmasi ile girilecek slrec ve bu yapay zekanin
her gegen guin kendi kendisini gelistirerek daha da kar-
sl konulamaz bir gulice erismesi tasarlaniyor. Boylelikle,
ileride olusacak o kusursuz ve muhtesem insana —ya
da robota-, o hibrid tanriya ulasmak igin ¢calismaya ikna
ediliyoruz. Belki hepimizin bilingaltina boca edilen tema
sudur: biz yasamasak da ¢ocuklarimiz 150 yil yasasin,
biz gbrmesek de torunlarimiz 6limsuz olsun.

Gelecekgiler icin dil nedir, yeni nesil i¢in nasil bir gdmlek
bicgiyorlar, vatan ve din deyince ne anliyorlar...

Bir karin agris|
olarak dil

Dil distncenin aynasidir. Topluluklarin distince derinlik-
leri, zekalari ve sahsiyetleri dil ile kaimdir. Diliniz olmadan,
mUziginiz, siiriniz, distnceniz ve daha bir ¢cok seyiniz ol-
maz. Milleti millet yapan ik ve belki de en dnemli seydir
dil. Peki gelecekei inanisa gore dil nereye oturuyor? He-
men cevabini verelim hi¢ bir yere. Cunku dyle bir gele-
cek gelecek ki, kulturler, inaniglar, edebiyat, sosyal hayat
ve insani ilgilendiren her sey tekillesecek. Hal boyleyken,
dillerin de yok olmasi, énce ingilizce soslu teknoloji te-
rimlerinin ve bazi ifadeleri (emoji) olusturdugu melez bir
dile dénusmesi akabinde de tumden yok olup yerini
baska bir s6zUm ona evrensel dile birakmasi s6z konu-
sudur. Ne de olsa aslolan anlasmak. Nasil oldugunun
hicbir 6Gnemi yok. T-insan isimli kitaptan alintiladigim su
satirlarn hep beraber okuyalim:

“Ben de eskiden bir virgul icin ¢ok can yakalardan, dahi
anlamindaki de-da ayrimina, buylk-klguk harf kullani-
mina, Ustten virgllle ayirma meselesine kafay fena ta-
kanlardandim...Ufuk’cugum yerine Ufukcum yazanlar
ayiplardim. Simdi virgdllii cigim, cugum yerine virgllstiz
cim, cum” ve tmm diyenlerden, slm ¢akanlardan, bir
yerine bi yazanlardan oldum. Koyverdim gidiyor artik...
Ohh! Rahat ettim! Affedin ve anlayin, hatta siz de azicik
saliverin, gevseyin I(tfen”

Yine devamla sunlar soylUyor futdristimiz:

“Diller bu kadar birbirine girmis, Ingilizce, emoji, gérsel
sembol ve sekiller, vb. dinyanin ortak dili olmusken, ko-
keni belirsiz ya da yeni tlremis bir strt sézcuk bu kadar
her yere sinmis, ilerlemisken, “asil olan iletisimdir, beyin-
den beyine, ydrekten ylirege bag kurabilmek ve ne de-
digimizi birbirimize anlatabilmektir, diyor; renkli, matrak,
esnek, karman corman yenidtinya dili ve jargonlariyla
ilerliyorum”

T-insan —ya da insani T'ye almak mi demeliyim- isimli kitapta yazarin
da pervasizca sdyledigi gibi, anlastiktan sonra bunun nasil oldugu-
nun bir dnemi yok. Siir yazmak, distnce Uretmek, deyigler, ata-
sozleri ve bizi biz yapan her ne varsa onun berhava olmasi hi¢ dert
degil. Sonucta bunlar gelecegin dinyasinda yeri olmayan seyler.
Ezcumle, dil bir gelecekgi icin, bdylesine bas déndurtcl bir hizla o
guzel glnlere ulasmamiza ramak kalmisken ayagimiza takilan cakil
tagl kadar degerli.

Konforlu ve giclii "gelecek" karsisinda, yerde "uyumsuz ve saskin Gteki", &
tam olmasi gerektigi gibi
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Bu yeni kusak bir harikal

Tasarlanan o devletsiz ve birlesik diinyada,
kultart melez, hayat tarzi gegici, alabildigi-
ne 6zgur, dinyanin ve her seyin kendisinin
etrafinda dondigunU disUnen, narsist ve
bencil bir kusak Uretiimeye c¢alisiliyor. Yeni
dunya 6yle bir vatandasa ihtiyac duyuyor.
Etrafina gizilen sinirlar fark etmeden 6zgtr
hisseden, algilarinin ve arzularinin aslinda
kontrol altinda tutuldugunu bilmeden iste-
digini yapabildigini sanan, yalniz oldugunu
bilmeden yalniz, sahici bGtin duygularinin
sahteleriyle degistigini fark etmeyen, mit-
his bir hizla oradan oraya savrulan ve sanki
yaratimis degil tretilmis insan tekleri.

Bize gbre aslinda izale edilmesi ve ona-
rimasi gereken zamanin getirdigi baz
problemler gelecekgilere gore dylece
kabul ediimesi hatta desteklenmesi ge-

reken guzellikler. Mesela vefa ve sadakat
duygularindaki zafiyet yeni anlayisa gore
baglanamamak ve 6zgurligtne digkin
olmak olarak aciklaniyor. Yasayacagimiz
zamanlarda bir ustadan ya da tecrlbe
sahibi birinden bir sey 6grenmek yok, her-
kesin ihtiyaci olan seyi kendi kendine (self
learning) 6grenmesi var. Zaten teknoloji
Oyle bir hizla ilerliyor ki, yeni nesil degil 6n-
cekilerden bir sey 6grenmeyi, onlar okur
yazar olarak bile kabul etmemeli. Birisi
OgJretecekse o dncekiler degil sonrakiler
olmall. Teknik alanda ters yUz edilen bu
6grenme OJretme iliskisi, ayniyle ictimai
alana da tasiniyor. Boylece mesela bir
gence nasihat etme ihtimaliniz ortadan
kalkiyor. O genc de iyi biliyor ki kendi ku-
sagdi bir harikal

Sekizinci kita: Internet

insanlik tarihi boyunca diinya Uzerinde
guc ve iktidar genellikle ticari hayatin belir-
ledigi belli merkezlerde toplanmis. Hayatin
akisl her dénem belli sehirlerin ya da bol-
gelerin Uzerinde yogunlasmis. Bu durum,
yani cografya merkezli dinya dengesi bir
stre daha bdyle devam edecek olmak-
la beraber, zamanin bir yerinde bunun
degismesi ve cografyadan bagimsiz bir
dizene gecilmesi dngdrultyor. Milletlerin
ve devletlerin silindigi bdyle bir zamanda,
devletlerin yUritttigu/denetledigi gtivenlik,
saglik, adalet, sigortacilik ve daha birgok
hizmetin belli bir cografya ile iliskilendirile-
meyecek sirketler araciligiyla yuritdlmesi
mevzubahis. Hal bdyle olunca buradan
hizmet alan insanlar da kendilerini belli
bir devlete ya da millete ait hissedeme-

yecekler. Iste bu noktada gelecekgilerin
ondmuze koydugu ¢6zUm, her seyin ve
her yerin Uzerinde, her seyi ve herkesi bir
araya getiren bir “yer”in, internetin, aidi-
yet duyulacak bir mefhuma déntsmesi.
Bir dinya vatandasligindan bahsetmek
aslinda cografya bagimsiz sanal bir alemi
elzem kilar. Buradan hareketle; bu yeni
hiper-devletin - mensuplarinin  dilleri ne
olacak, dinleri ne olacak, kultlrleri nasill
sekillenecek gibi sorulara cevap vermeye
cesaret eden gelecekgiler var elbette. Yu-
karidan beri vurgulamaya calistigimiz gibi
bu cevaplar style tebelllir etmis durum-
da: tek dil, tek din ve tek kultdr. Buradaki
“tek” s6zcUgu yerine “karma” s6zcuguni
de koyabilirsiniz.

Sonug yerine

Gelecek hepimiz icin hep canlidir.
Bir film adindan &ding¢ alarak ifade
edecek olursak; yarn asla 6lmez.
Gelecegi tasarlarken ya da hayal
ederken, elimizde gegmisin ve anin
malzemeleri disinda bir sey yoktur.
Bunlardan kopuk bir gelecek algisi
tipki gecmiste yasamak gibi romantik
bir tavirdir. Gegcmiste yasamak ve ge-
lecege meftun olmak, birbirine kar-
des iki problemdir. Ne gegmemis bir
gecmisi ne de gelmemis bir gelecegi
hayatimizin belirleyici unsurlar yapa-
mayiz. GUnkU bugln, elimizde olan
tek sey ve en degerli sey. Modern
zamanlarda karsimizdaki oyuncunun
masaya koydugu onca karta; hiz,
haz, 6zgurlik ve daha birgok koza
kars! elimizdeki tek gercek ve guc-
I0 kart zamanimiz, animiz. Her seyi
verip zamanimizin bizden alinmak
istendigi bir oyunun icindeyiz. Gele-
cek pazarlayicilar, kendi faydamiz
icin degil onlarin muhayyilesindeki ih-
timallerden biri i¢in bizden taleplerde
bulunuyorlar. Bu taleplerini korku ve
mujde sosuna batirarak bize yedirme
niyetindeler. Elon Musk gibi teknoloji
Ureticilerine peygamber muamelesi
cekerken, kurguladiklar dinsel yapi-
nin evanjelikleri olarak, bizi gelecek
isimli devasa makinanin birer hizmet-
cisi ve hatta kulu olarak gortyorlar.
Isin trajikomik tarafi su ki bunu bize
para ddeterek yapiyorlar. Dogrusu is-
lerini iyi de yapiyorlar ve sunun farkin-
dalar; gelecek gelene kadar gelecek-
cilik bitmeyecek ve iyi bir is modeli
olarak var olmaya devam edecek.

Bize dlisen, insani, makinayi, gegmigi
ve gelecegi yerli yerine koyup, vaktin
¢ocugu olarak yasamak ve Allah'in
kulu olarak élmek. Yaziyi burada biti-
rirken asagya iki siir birakiyorum. ikisi
de “sol’dan ama ben birini sag tarafa
koymay! tercih edecegim. H




Makinalasmak istiyorum

trrrrum,

trrrrum,

trrrrum!

trak tiki tak!
makinalasmak istiyorum!

beynimden, etimden, iskeletimden geliyor bu!
her dinamoyu

altima almak igin ¢ildiriyorum!
tukrdkld dilim bakir telleri yaliyor,
damarlarimda kovaliyor
oto-direzinler lokomotifleri!

trrrrum,

trrrrum,

trak tiki tak

makinalasmak istiyorum!

mutlak buna bir ¢are bulacagim

ve ben ancak bahtiyar olacagim
karnima bir tiirbin oturtup
kuyruguma ¢ift uskuru taktigim gin!
trrrrum

trrrrum

trak tiki tak!

makinalagmak istiyorum!

Nazim Hikmet-1923

Robot

ellerim dallar gibi agilir bazen allah’a.

ki allah’tir veren bu glgstiz ellerimi benim.
senin ellerinden gliclii ellerim ki ben verdim,
onlar kapalidir allah’a.

bir parca demirden ibaretsin allah’a gére.
sana verdigim bir 8mdirdir,

ki yasamadan stirliyorsun sen onu.

sana bu émrii verenler senden ¢abuk 6l(r.
celigin ¢lirimesi kadar uzaktir bir robotun sonu.
allah, allah oldugu icin yaratt beni.

ben allah olamiyorum ne kadar yaratsam.
ve tapmiyor bana benim yarattigim adam,
beni yaratana ben nasil tapiyorsam...

Bulent Ecevit-1940







ABD’nin Turkiye’nin F-35 ucaklar prog-
ramina katilimini askiya aldigi bugtnlerde
Vecihi Hurkus isimli hava kahramani konu-
sulmay! daha ¢ok hak ediyor.

Basrollerinde Miinir Ozkul ve Sener Sen’in
oynadigr Gulen Gdzler filminde bir Vecihi
karakteri vardi. Minir Ozkul'un kizina ta-
lip olan Vecihi roltindeki Sener Sen, kiguk
ucagiyla kiz evinin yakinindan uguyor ve
ev halkina zor anlar yasatiyordu. Filmin
yapimcilar belki de ilk Turk ugagini ya-
pan Vecihi Hirkus’un hatirasini yasatmayi
planlamiglardi. Yine de vefatinin Gzerinden
elli yIl gecmis olmasina ragmen Turk ha-
vacilik tarihinde bir¢ok ilki basaran Vecihi
Hurkus hakkinda kendi yazdidi hatiralari
disinda kayda deger cok az eser bulun-
maktadir.

Hamit Kardas

Gazeteci

Turkiye'nin ilk ucak tasarimcisi ve Ureticisi
olarak tarihe Vecihi Hurkus, 1896’da is-
tanbul’da dogdu. Birinci Dinya Savasi'na
katildi. Savasin baslarinda Bagdat Cep-
hesi’'nde bulunan Hulrkus, yaralanmasi
lizerine Istanbul’a déndu. istanbul’da bu-
lundugu sirada Yesilkdy’deki pilot okuluna
devam etmis ve mezun olmustur. Ardin-
dan Kafkas Cephesi'nde savasan Hur-
kus, Ruslara ait bir ucagi dusurerek ucak
dusutren ik Turk pilotu olmustur. Savas
sirasinda Ruslardan ele gecirdigi Nieuport
ucagina pervane imal eden Vecihi Hurkus
savas sirasinda Ruslara esir dismus an-
cak Hazar Denizi’'ndeki Nargin Adasi’'ndan
ylzerek kagcmay! basarmistir.

istanbul isgal edildikten sonra gemiyle énce
Mudanya’ya ardindan Bursa Eskisehir ve

Odl Yerine Ceza

Konya'ya gecerek Milli Micadele’ye katil-
mistir. Vecihi Bey, 6zellikle inéni ve Sakar-
ya savasgl sirasinda basaril kesif ve destek
ucuslar yaptigi gibi bir Yunan ucagini da
indirmistir. Kurtulus Savasi'nin ik ve son
ucusunu yapan pilot olmustur. izmir (Ga-
ziemir-Seydikdy) hava meydanina ilk giren
HUrkus burayi tek basina isgal etmistir.

Milli MUcadele’den sonra da havacilk ¢a-
lismalanini strdurdr. Edirne’ye yanlislikla
inen bir yolcu ucagini almakla goérevien-
dirilir. Hizmeti karsiigi ucaga “Vecihi” adi-
nin verilmesi onu heyecanlandirir ve ugak
yapimi konusunda tesvik eder. 1923'te
ganimet olarak Yunanlardan ele gecen
motorlardan yararlanarak ilk Ttrk ucagini
imal eder.

ilk Turk ugagini Ureten Vecihi, bu gayre-
ti karsiiginda odul beklemektedir ancak
beklemedigi durumlarla karsilasir. Ugagina
sertifika almak isteyen mutesebbis Hurkus,
bu konu igin toplanan teknik heyette ha-
vaclliktan ve ugaklardan anlayan kimsenin
olmamasi sebebiyle sertifika alamaz ancak
heyettekiler kendisine glveniyorsa ucabile-
cegini sdyler. Vecihi K-VI adini verdigi ucagdi
ucurmay! basaran Hurkus, bu sefer bekle-
medigi baska bir durumla karsi karsiya kalir:

Vecihi, izinsiz havalandidi gerekgesiyle ceza
almigtir.

Bu olay Uzerine ordudan ayrilan Hirkus si-
vil havacilik alaninda calismalarini stirddrdr.
1930'da Kadikdy'de bir keresteci dikkanini
kiralayarak, 3 ay icinde ilk Turk sivil ugagini
insa eder. Urettigi ugagiyla ilk ugusunu 27
Eyltl 1930'da Kadikdy Fikirtepe'de blylk
bir kalaballk ve basin toplulugu karsisinda
yapar ve basaril olur. Ankara’ya da ucgakla

giden Hurkus, bakanliktan ucagi icin ucabi-
lirlik sertifikasi talep eder. “Tayyarenin teknik
vasiflarini tespit edecek kimse bulunmadi-
gindan gereken vesika verilmemigtir’ sek-
linde bir cevap alan Hirkus, ucagl parca-
layarak demiryollarindan kiraladigi vagonla
Cekoslovakya’'ya goénderir. Burada ucgagi
yeniden monte eden Vecihi Bey, gerekli
ucus musaadesini buradan almay! basarir.
Turkiye'ye de ugagdi ile déner Hurkus.
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Ik Pilot Okulu

21 Nisan 1932’de ilk Tirk Sivil Havacilik Okulu‘nu kurar. ikisi kiz
olmak Uzere 12 &grenci kaydolur. 27 Eylul 1932°de egitim ve dgre-

time baglanir. Okula kaydolan égrenciler basariyla mezun olur. Bu

Turk Hava Kurumu, 1937 sonbaharinda
mUhendislik egitimi icin Hirkus'u Alman-
ya'ya gonderir. Vecihi Huarkus, Weimar
Muhendislik Mektebi‘ne ihtisas sinifindan
baglatimig, bir buguk yil sonra da mezun
olmustur. 27 Subat 1939°‘da Tayyare Maki-
ne MUhendisligi diplomasini almistir. Turki-
ye'ye déndigunde Bayindirlik Bakanligina
basvurarak, “Tayyare Mihendisligi Ruhsat-
namesini” almak istedi. Ancak yetkililer, “iki
yilda mthendis olunmaz” diye bir gerekce
ile kabul etmemiglerdir. Mihendisligini Da-
nistay karari ile kabul ettirir.

“Iki Yilda MUhendis mi Olunur?”

Bu arada actigi okul da maddi sorunlarin
yanisira mezunlarin diplomalarina denklik
veriimemesi nedeniyle kapanrr.

29 Kasim 1954°de Hurkus Hava Yollar’ni
kurdu. Turk Hava Yollar'nin seferden kal-
dirdigi ugaklardan sekiz tayyare Ziraat Ban-
kasi'ndan kredi ile satin alinmigti. Bir takim
gucliklerle ugrasarak hava yollarinin sefer
yapmadidi yerlere seferler koyarak, izin
vermediklerinde gazete tasiyarak calismak
istedi, ama kazalar, kacirimalar, sabotajlar
sonunda Hurkus Hava Yollar’'nin ucakla-

Hurkus hayatinn son dénemlerinde maddi
sikintilar yasadi. Ankara’da hatiralanni yazdi-
g1 sirada beyin kanamasi gegciren buytk ha-
vacl, 16 Temmuz 1969'da vefat etti. Hatira-
lan “Bir Tayyarecinin Anilari” adiyla Yapi Kredi
Yayinlar tarafindan kitap haline getirilmistir.

Vecihi Hurkus, basarill ancak takdir gérme-
yen hayatini anlatigl anilannin dnsézinde
patidaki havacilk tarihinin 16. Asirda Leo-
nardo Da Vinci’'nin insanlarin ugabilecegi
gercegini dustnmesiyle basladigini, ancak
Da Vinci'nin insan gucunin bu tesebblse
yetmeyecegini duslinerek vazgegtigini belir-
tiyor. Turk havacilik tarihini ise daha eskiye
dayandiran Hurkus, bunun 14. Asirdan hiz
alacak kadar eski oldugunu ifade ediyor ve
“Bu hakikate inandigim icin ddnya havacilik
tarihinin efsane kokan sayfalarina bakma ih-
tiyacini bile hissetmiyorum” diyor.

Huarkus, Turklerin ugma istegi ve deneme-
lerinin diinyadaki &rneklerinden ¢ok 6nce
basladidini, ancak bu degerli tesebblslerin
tesvik goremediginden yakiniyor.

Bir Tayyarecinin Anilari

arada 1933 yilinda isadami Nuri Demirag’in bagisladigi 5 bin lira ile
kapall bir kabin ucagi Uretir.

r ugustan men edildi. Sirketi kapandiktan
sonra da elinde kalan tek ugadi ile maden
aramalarina yogunlasti ve Turkiye'nin tor-
yum, uranyum ve fosfat gibi toprakalti rad-
yoaktif maddelerinin tespiti icin ¢alisti.

Yukarida da degindigimiz gibi bircok ilke
imza atan Hurkus, dinyada elli yildan faz-
la pilotluk yapan ilk kisidir. 102 ayr model
ucakla havada 30 bin saat (Uc yil bes aya
denk gelmektedir) gecirerek bir rekor kir-
migtir.

Onsdzde Tirk havacilk tarihine de deginen
Hurkus, 14. Asirda Oflu Molla Hasan’in yap-
tigr kanatlarla derenin karsi kiyisina ugmasini,
16. Asirda Semerkant’'ta Hoca Feyzullah’in
olumle neticelenen minareden ugma tecru-
besini, sonraki ylzylda Hezarfen Celebi’nin
Galata’dan Uskiidar’a yaptigi ucusu ve ayni
yUzyllda Lagari Hasan Bey’in basaril parastt
denemesini 6rnek veriyor. Vecihi Hirkus, bu
orneklerden hareketle Turk havacilik tarihin-
deki tesebbuslerin daha eski oldugu belirti-
yor.

Ugaklara ve havaciliga blyUk bir tutkuyla
bagdli olan Vecihi Hirkus, kitabinin milli hava-
cllik tarihi de oldugunu belirterek .. olaylar
gercek olarak okuyucularima sunmak, aci da
olsa kendli hata ve ihmallerimizi bdtdn unsur-
lanyla anlatarak gelecek ve yetisecek geng
vatandaslara ibret levhasi halinde uyarma
konularini ortaya doékmek tek gayemdir” ifa-
delerini kullaniyor.
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Ondiniize konulan
makineyi idare
etmesini égrendikten
sonra tayyare

idare etmek basit

bir is kalir. Zaten
bizde, blylk
tehlikelere maruz
tayyare seyahatleri

yaparak cesaret
ve maharetinizi
gbstermege imkan
da yokdur.

Hirkus llk Ucagi Nasil Yaptigini Anlatiyor

Hurkus, saatte ikiylz kilometre gittigi ilk
ucagini yaptigini Nisan 1925 tarihli Resim-
li Ay dergisinde yazmisti. Tayyareci Vecihi
Hurkus Modizesi Dernegi tarafindan latin
harflerine aktarilan yaziyi alintilayarak yazi-
mizi bitirelim:

Bu satirlar kendimi meth icin yazmiyorum.
Zaten Avrupa’nin tayyarecilikte fevkalade
terakki etdigi, dinyay dolasabilecek teyya-
reler yaptiklari bu devirde kUcUk bir teyyare
viicuda getirmek blyUk bir maharet de sa-
yllmamak icab eder. Binaen aleyh yaptigm
teyyare haddi zatinda buyuk bir kiymeti haiz
olan bir sey addedilmeyebilir. Fakat benden
bu tayyareyi nasil insa ettigimi ve bu sa’yi-
min nasll mikafatlandinldigini duyan Resimli
Ay sahipleri onu karilerine de bildirmek iste-
dikleri icin asagidaki satirlan iztirar ile yaz-
maga muvafakat ettim diyebilirim.

Memleketimiz tayyareci yetistirmekte ki-
sir degildir. Hele Istiklal Harbi’nden sonra
tayyareciligimiz hayli terakki etmis, tayyare
idaresinde muvaffakiyet ve maharet ¢cogal-
mistir. Fakat tayyare ile ugcmak otomobille
gezmege benzer. Oniinlize konulan ma-

kineyi idare etmesini ogdrendikten sonra
tayyare idare etmek basit bir is kalir. Zaten
bizde, blyUk tehlikelere maruz tayyare se-
yahatleri yaparak cesaret ve maharetinizi
gostermege imkan da yokdur. Binaen aleyh
tayyare ile ugmagi basit ve adi bir is add et-
tim ve kendi kendime bir tayyare yapmagi
distindim. Oteden beri makine ile mesgul
oldugum icin bunu basaracagima emniye-
tim vardi. Uzun muddet tereddid devresi
gecirdim. Nihayet arkadaslanmin tesvikiyle
bir tecrlibe yapmaga karar verdim.

Geceli gindUzll calisarak elimizde mev-
cut tayyarelerden tamamen farkl, onlar-
dan daha basit fakat slrat ve mukavemet
itibariyle onlara faik yeni bir proje vicuda
getirdim. Bu projeyi mevkii faale koyabilmek
icin Kuwva-i Havaiye Mufettigliginin tasvip
etmesi lazmdi. Projemi MUfettiglige ver-
dim ve misaade ettikleri takdirde bu proje
dahilinde yeni sistem bir Tlrk tayyaresi ya-
pabilecegimi bildirdim. Mufettiglik, projemi
eski bir tayyareci olan fen memuruna tetkik
ettirdi. Fen Memurlugu projenin kabili tatbik
oldugunu tasdik etti. Tayyarenin insasina
mUsaade edildi.

Hayatimda o gun kadar mesud oldugu-
mu hatirlamiyorum. BusbUtin yeni sistem
bir tayyare yapacak, memleketime yeni bir
sey hediye edecektim Istikbalde tayyarenin
oynayacagl muhim roll herkesten iyi bildi-
gim icin bu hediyenin ileride kiymet-i takdir
edilecegine kani idim, ingaata baslamak igin
icab eden malzemeyi verdiler. Ben derhal
faaliyete gectim.

Benim yeni tayyarem, tayyare karargahin-
da bir hadise olmustu. Bltin arkadasla-
rnm basima UslsUyor, faaliyetimi merakla
takip ediyordu. is muvaffakiyetle ilerliyordu.
Govdeyi yaptik. Ayaklar taktik. Kuyrugunu
bitirmek Uzere idim. Ben hentiz muvaffak
olmak Umidiyle gece sevincimden uyku
uyuyamiyor, gundtz yorulmak bilmez bir
faaliyetle calisiyordum. Artik bes on gtine
kadar tayyare bitecek, eserim tamam ola-
caktl. Bu sirada fen memuru istifa ediyordu.
Bunun Uzerine tayyarenin insasi tehir edildi.
Bu karar beni ta kalpgahimdan vurdu. O
gun beynime bir kursun siksalardi bu kadar
muteessir olmayacaktim.
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Bu kadar mesakkate tehammul ettikten, bu kadar Gmi-
de dustUkten sonra birdenbire tamam olmak Uzere olan
eserimi topraklar Uzerinde terk edip ¢ekimek bana cok
aci geldi. GUnlerce tayyaremin yanina gittim, eserimin ya-
vas yavas 6listine sahit oldum. Olime mahk(m hasta
¢ocugu yaninda aglayan bir baba vaziyetinde idim. Eseri-
mi itmam etmeme (tamamlamama, bitirmeme) misaade
etmiyorlardi. Nihayet izdiraba mukavemet edemedim. Bir
gln butin cesaretimi toplayarak Mufettislige muracaat
ettim:

— “Bey efendi” dedim, “memleketime ufak bir hizmet ifa
etmek, ona kugUk bir eser hediye etmek istiyordum. Buna
musaade edilmeyecekse ben tayyarecilikten cekiliyorum.”

Meslegimden adeta nefret etmistim. insan terakki eseri
gosterince bdyle dnline manialar dikmek reva-1 hak mi-
dir? Bu muracaatim mufettisligi yumusatti, tekrar insaata
devam etmekligime musaade ettiler.

Artik ikinci bir manie ugramak korkusuyla var kuvvetimle
tayyaremin nevakasini ikmale bagladm. ihmal yiiziinden
hésil olan hasarati tamir ettim. Kanatlar hazirladim. Mo-
toru takdim. Tayyarem tamam oldugu gin dinyanin en
blyUk kasifi kadar mesut ve bahtiyardm.

Mfettiglige mUracaat ettim. Tayyaremin hazir oldugunu
ve tecrlibeye amade bulundugumu bildirdim. Tayyare iki-
yUz beygirlik bir motorla micehhezdi ve saatte ikiylz ki-
lometre sUrati vardi. Mukavemet itibarlyla da Avrupa’dan
getirttigimiz tayyarelerden hi¢ asagi kalir yeri yokdu. Be-
nim bu tecrlibem daha ziyade kendi tayyarelerimizi kendli
memleketimizde imal kabiliyetini gdstermek itibaryla haizi
ehemmiyetti.

Fakat iste ikinci mania ile mUcadele etmek lazimdi. MU-
fettislik, tayyarenin tecrtibesine misaade etmiyor, bir defa
Heyet-i Fenniye tarafindan tetkikine Iizum gd&steriyordu.
Tayyareyi ben yapmistim. Uzerinde ben ugacak, hayatimi
ben tehlikeye koyacaktm. Ben ne kadar sabirsizlaniyor-
sam onlar o kadar sogukkanlilik gdsteriyorlardi. Heyet-i
Fenniye tayyareyi tetkik etti. Ugmasina mani bir kusur
gdrmedi. Fakat tecriibe yapiimasina da musaade etmedi.
Tetkikat bir aydan fazla strdU. Bir tirll bir karar verilmiyor,
tecribe yapmama musaade edilmiyordu.

|zdirabimdan ¢ildiracak bir hale gelmistim. MUfettislik kral-
dan ziyade kral taraftarlidi ediyor, benim hayatimi benden
ziyade dustnutyordu. Ben tayyaremden emindim. Muvaf-
fakiyetle ucacagimdan zerre kadar suphem yoktu. Bunu
Heyet-i Fenniye’ye fenni delillerle de ispat etmistim. O hal-
de neden bu eserimin tecrlbe ediimesine mUsaade et-
miyorlardi? Artik tahammdlim kalmamisti. Bir giin gizlice
tayyaremi meydana c¢ikardim. Motoruna gaz doldurdum.
Uzerine atladim. Ve makineleri tahrik ederek havalandim.

Yukseldikge ruhum aciliyor, muvaffakiyetimden cigerlerim
sisiyordu. Eminim ki ilk tayyare ile ucan mucitler bile bu
kadar derin bir zevk duymamislardir. iste attimdaki makine
alan sadman eden gurUltdlerle ilerliyor, semadan butin
cihana muvaffakiyetimi ilan ediyordu. Teyyareme son su-
rati verdim. Havada ikiylz kilometre suratle uguyordum.
Yikselmek, asagl inmek tecribelerini yaptim. Tayyarem,
elimizde mevcut tayyarelerin hepsinden daha buyUk bir
muvaffakiyetle igliyor, hepsinden iyi uguyordu. Artik kalbim
rahatt. Simdi istedikleri kadar mUmanaat edebilirlerdi.
Tekrar geri ddndum, tayyaremi kaldirdigm yere indirdim.

Tayyarem yUkselir yikselmez karargahta bulunanlar he-
men meydana kosmusglar, ansizin havaya yukselen bu
teyyarenin hangi teyyare oldugunu tetkike koyulmuglar,
nihayet benim uctugumu anlayinca merak icinde beni
beklemeye baslamiglardi. Ben yere iner inmez arkadasla-
rm etrafimi aldilar. Muvaffakiyetimi tebrik ettiler.

Fakat biz asker oldugumuzu unutmustuk. icimden ge-
len hisse mukavemet edemeyerek, verilen emir hilafina
tecribeye kalkismis, mufettigligin emrini- dinlememistim.
MUfettislik derhal bir emri vaki ile on gin hapse ve ya-
rm maasimin kat’'ina karar verdi. Mektep siralarinda iken
ald@imiz terbiye bize ya mikéafatla ya da mucazatla kar-
sllanacagini 6gretmisti. Benim muvaffakiyetim, micazatla
mikafat gériyordu. Bu icadmdan dolayi bir ikramiye ile
taltif edilmekligim lazim gelirken, on giin hapse mahkim
olmustum. Fakat bu ceza artik benim i¢in ehemmiyetini
kaybetmisti. Ben tecrlibemi yapmis ve tereddutler icinde
bulunan Heyet-i Fenniye’ye tayyaremin mikemmeliyetini
tasdik ettirmistim. Benim i¢in en blyUk mUkéafat bu idi. l
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MEHMET
SEVKET

Y QG

Yakin tarhin onemli yazar ve mutefekkirlerinden
Mehmet Sevket Bygi, kalp rahatsiZlg nedeniyle
tedavi gordugu hastanede
13 Temmuz 2019 tarihinde vefat ettl,

En cok izerinde durdugu meselelerden biriydi istanbul ve istanbul'lu-
luk. Kiymetli ve bereketli Smriiniin dnemli bir kismini istanbul'un kay-
bettigi de@erlerinin geri kazaniimasina ve korunmasina vakfetmistir.
DistUkleri derin sudan yavrularini kurtarmaya calisan bir glivercin gibi
gecmis ve gelecek arasindaki derin yangin kapanmasi i¢in adeta ¢ir-
piniyordu.

istanbul'u gercek manaslyla fark edilebilmesi ve yasanabilmesi icin
mucadele ediyor, daima ve defaten vaktin kiymetini anlatiyordu. Sa-
dece anlatmiyor ayni zamanda yasayarak ta 6érnek oluyordu. Her se-
yin vaktinde yerine getiriimesi gerektigini bizatihi kendi hayatiyla ¢ev-
resindekilere gdsterirdi.

iimi paylasmaktan, mihim uyarilan daima, her sartta ve tekraren yap-
maktan geri durmayarak ¢zellikle genclerin ilim asigi, sanat sevdalisi,
caligkan, adil, hak hukuk bilen ve tarihi, kiltdrel mirasa sahip ¢ikan
ferdler olarak yetismeleri icin elinden gelen gayreti gdsteriyordu.

Hic bir fraksiyonun gudimuine girmeden inanan insanlarin birlikte
hareket edebilmesi icin ar gibi calisan; erdem, fazilet, ahlak timsali
gercek bir istanbul'luydu.

MEHMET SEVKET EYGi KiIMDIR?

Mehmet Sevket Eyqgi, 7 Subat 1933 tarihinde Zonguldak'ta dtinya-
ya geldi. Galatasaray Lisesi’nden sonra Ankara Universitesi Siyasal
Bilgiler Fakiltesi’nden mezun oldu.

1970’lerde yayinladigi Bugtin gazetesi, haftalik Yeni Istiklal ile Bliyik
Gazete kapandiktan sonra Son Havadis ve Son Cagri dahil cegitli
yayin organlarinda kuruculuk gdrevleri Gstlendi ve makaleler, kdse
yazilar yayimlaal.

1991 yilinda basladigi Milli Gazete’de kése yazarhigini ise 13 Tem-
muz 2019'da vefat edene kadar yapmistir. Disipline bir hayat stir-
mesi sebebiyle vefatindan énce hazirladigi kdse yazisi vefatindan
sonra da yayimlanmigtir.

Fotograf : Nurullah Ozdem




Istanbul’un Basina Gelen Bazi Felaketler

Birinci felaket: Sehrin cografyasi ve to-
pografyasi dort (bilemediniz beg) milyon
ndfustan fazlasini  kaldiramayacakken
ndfusun 30 milyona dayanmasi; sehrin
(rantcilarin  menfaatine) sisiriimesi, dev-
lestiriimesi, huzur icinde yasanamayan
bir megapol haline getiriimesi.

2. Dengeli ve yasanabilir olmasi igin bu-
yUk bir sehrin Ugte birinin park, bahge,
koru, havuz, yapay gol, nefes alma yeri,
piknik mesire mekani olmasi gerekirken;
istanbul’un her yerinin igrenc ve girkin se-
kilde vahsice betonlastirimasi.

3. Tarihte iki blyUk imparatorlugun ve
dUnya nizaminin bagkenti olan sehrin kul-
tdr ve sanat bakimindan vandalca cahilce
tahrip edilmesi, dinyanin en blyik koyU
ve mezrasl haline donusttrdlmesi.

4. Sehrin (vicdansiz) rantgilara peskes
cekilmesi.

5. Merhum Adnan Menderes zamanin-
da ve daha sonra, sur icinde, eski istan-
bul’'un diger kisimlarinda beyinsizce genis
yollar acgilimasi, sahillerin doldurulup yol
yapilimasi, bu suretle tarihi dokunun tah-
rip edilmesi.

6. Sur igi istanbul’'un bir miize sehir ola-
rak korunmasi gerekirken, cahilce yam-
yamca sorumsuzca (s6zde) imar, aslinda
berbat edilmesi.

7. DUnyanin en guzel harika mekanlarin-
dan biri olan Bogaz’daki Kurugcesme’ye
(bir ara) dev bir acik kdmur deposu ya-
piimasi.

8. Sehrin en glzel semtlerine pis fabrika-
lar, atdlyeler, dokilen is yerleri yapilmasi.

9. Eski konaklarin, eski evlerin, eski bina-
larin hi¢ olmazsa yarisinin restore edilip
korunmamasi.

10. Sehri azmanlastiran dev gbégln fren-
lenmemesi, durdurulmamasi, oy topla-
mak icin aksine tesvik edilmesi.

11. Istanbul kltirtndn, ahlakinin, gorgu-
stinln, nezaketinin, kibarliginin, insanlgi-
nin yasatimamasi.

12. [stanbulu istanbul yapan temel ve za-
ruri degerlerin korunmamasi.

13. Vesayetci egemen azinlik rejiminin
sehri tahrip etmesi, halkinin bir kismini
(yUzde kacini?) homongoloslastirmasi,
yabancilastirmasi.

14. Yeni nesillerin, atalarnin mezar tas-
larnindaki TUrkge kitabeleri okuyamayacak
derecede cahil birakilmasi.

15. Sehrin her tarafi denizle gevrili oldugu
halde denizden ulasimin ihmal edilmesi.

16. Sehir planlarinda park, dinlenme ala-
ni, yesilik, mesire yeri olarak gdsterilen
yerlerin, gbzl doymaz (toprak doyursun)
rantcilara, eskiyaya peskes cekilmesi.

17. Bir ara deniz kumuyla ¢UrUk carik gir-
kin binalar yapiimasi.

18. Dev sehrin binalarinin ytzde sekse-
ninin ¢Urik olmasi. (BuyUk bir zelzelede
blylk sayida insan dlecegini uzmanlar
beyan ediyor.)

19. Istanbul’'un geleneksel millt ve islami
sanatlarinin  ve zanaatlerinin  korunma-
masi, yasatimamasi, ihmal edilmesi ve
silinmesi.

20. Yeni yapilan binlerce camiin mimarlik
acisindan cirkin binalar olmasi.

22. Insanin icine kasavet veren ucube
okul, resmi daire binalari yapilmasi.

23. Rantgl eskiyanin Haydarpasa gar,
Sirkeci gari, banliyd tren hatlarina, tren
istasyonlarina bile g6z dikmesi.

24. Sur icindeki on bine yakin pinarin ve
kuyunun kurutulmasi.

25. Sehrin her konuda genel ve amansiz
bir yagmaya ugramasi.

26. Saymakla bitmez cirkinlikler mesheri
haline getirilmesi.

27. Yerine beton bina dikmek icin, koru-
ma altina alinan tarihi binalarin kundakla-
nip yakilmasi.

28. (Simdi hi¢ yok, eskidendi...) Rusvet
rusvetrisvet... Kacak insaat kagak insa-
at... Alavere dalavere ingaat payini ve kat
sayisini yukseltme... Dolap dolapdolap...
Haram haramharam...

29. Sehrin igindeki Hamidiye suyu dagi-
tim sisteminin yok edilmesi.

30. Ticaret ve is hayatindaki fUtlvvet ah-
lakinin, ahilik zihniyet ve kulturinin ber-
hava edilmesi.

31. Gorgusuzllge, eskiyaya, viyicilige,
mafyalara, her tUrlU faziletsizlige ve ahlak-
sizliga (bir ara) prim veriimis olmasi.

32. Camlica’nin su haline bakiniz...
33. Sehir zehir soluyor...

34. Yaz aylarinda bazi sahillerdeki man-
galli isli pash dumanli piknik rezaletleri. ..

35. Her yer deniz ama sandal sefasi yok.

36. Ezanlara ve kulaklara eza veren yUk-
sek madeni sesli hoparldrler ytzinden
(nadir istisnalar disinda) istanbul ezan
bile kalmad.

37. Aciklik sacgiklik bir fecaat, sdzde te-
setturlt bazi rikuslerin hali stper fecaat.

38. Uyusturucu okullara kadar girdi.

39. Fuhus fuhusfuhus... Azginligin bini bir
paraya...

“istanbul kurtarilabilir mi, kurtarilabile-
cekse nasil kurtarilabilir?..insaallah bagka
bir yazimda o konuyu igleyecegim.

istanbulu distinelim... Istanbula aglaya-
im... istanbul igin 6fkelenelim... istanbul
icin hizinlenelim... ilmin, irfanin, yliksek
kultrtn, kendi medeniyetimizin, bilgeli-
gin, mimarligin, sehirciligin, ahlakin, fazi-
letin, vicdanin, vatanseverligin isiginda ve
rehberliginde Istanbul’u kurtarma planlari
ve projeleri Uretelim.

Bizim baska bir istanbulumuz yok.

71



@)

Zemif

stanbul ca

- Uretken BIr Atoiye

Animasyon Stlidyosu, bir énceki sayimizda genel hatlari ile anlattigimiz Zemin is-
tanbul Girisimilik ve inovasyon Merkezi biinyesinde kurulmus stirekli bir atélyedir.

Zemin Istanbul Animasyon stiidyosu, 6-11 yas arasi gocuklarin yeni/farkli fikirleri-
ni ve hayal dinyalarini gercege ddntstirme sansi bulacaklari uygulama, tasarm
ve programlamanin temel 6gelerini barindirmaktadir.

Cocuklarin tablet Gzerinde objeleri istedikleri sirada hareketlendirip kendi sesleriy-
le kendi hikayelerini icerisine kattiklari ve kendi cizgi filmlerini olusturabilecekler,
hatta hayal dtnyalarini yansitan bu kisa ¢izgi filmleri arkadaglari ile dijital dinyada
paylasabilecekleri animasyon stiidyosu uygulamasi; yeni neslin senarist, animas-
yoncu, tasarimci, programci ve yonetmenlerini yetistirmeyi ve potansiyeli olan her
¢ocugu cesaretlendirmeyi amaclamaktadir.

Daha énce Zemin Istanbul Animasyon stlidyosunda yapilan egitim ve etkinlikler;

e 7/-10 Yas Maker EQitimi

7-10 Yas Maker programlarinda Makey makey adi verilen egitimde ogdrenciler
verilen egitim kitleri ile kendi piyanolarini olusturdular. Bu egitim kiti ile beraber 6-
grenciler maddeleri iletken ve yalitkan olarak ayirmayi 6grendiler. Egitimde iletken
madde olarak su ve oyun hamuru kullanildi. Egitimlerde ¢ocuklardan oyun ha-
murlanyla sekiller olusturmalari istendi. Daha sonra ise oyun hamurlarina egitim
kitilerini baglayarak ses ¢ikariimasi saglandi.

e Animasyon Atdlyesi Gunleri Etkinligi

Cocuklar “Hikaye Makinesi” adli uygulamada segctikleri karakterleri istedikleri sira-
da hareketlendirip kendi sesleriyle, kendi hikayelerini kurgulayip kendi ¢izgi film-
lerini olusturabilmeleri saglandi. Cocuklarin kullanabilecedi basitlikte tasarlanan
kullanici ara ylzU sayesinde ¢ocuklar kolaylikla ekrana cgesitli hayvanlan, bitkileri,
evleri ve insanlan ekleyebildi; bu objelere ekranda diledigi gibi hareket vererek
ve bir senaryo kurgulayarak, ardindan bu senaryoya kendi sesleri ile seslendirdi.
Grup seklinde yaptiklari cizgi filmlerde takim calismasi 6grenildi.

Nasil Katilinm?

Sizler de gerceklesecek etkinliklere katilabilirsiniz. Bunun icin yapmaniz gereken
zemin Istanbul web sitesinin duyurular bélimind (https://zeministanbul.ist/du-
yurular/) veya Zemin istanbul sosyal medya hesaplarini takip etmek. Béylelikle
duyuru ve gagrilar gorip basvurularinizi yapabilirsiniz.

Instagram: zeministanbul '
Adres: Sishane Metro Istasyonu Sishane / Istanbul  Tel: 0 212 449 9849



Elekirkli Scooter Paylasimi

MARTI

STANBULDA

2018 yilinda Amerika’da populer hale gelen elektrikli scooter kiralama uygu-
lamalan her gecen giin artiyor. Marti isimli girisim artik istanbul’da elektrikli
scooter kiralamayr mimkudn kiliyor!

Dinya genelinde trafigin yogun oldugu sehirlerde populerlesen elektrikli sco-
oter kiralama kiltiriintin Istanbul’da da Marti sayesinde gérilyoruz. Marti ile
sunulan scooterlarin yaziimi ve elektronik donaniminin tamamen Turkiye’'de
yerli ve milli olan MARTI, akilll ara¢ takip teknolojileriyle hayati kolaylastirmak
icin, Turk muihendisler tarafindan gelistirildi.

MARTI, sehir icinde ulasimak istenilen son noktaya kadar eglenceli, hizli ve
cevre dostu bir sekilde gétirmeyi amaglayan elektrikli scooter kiralama ser-
visidir.

Yerli ve milli olan MARTI, akilli arag takip teknolojileriyle hayati kolaylastirmak
icin, Turk muhendisler tarafindan gelistirildi.

NASIL KULLANILIR *?

-Kiralamak istedigin MARTI'yi bulduktan sonra MARTI uygulamasini agip,
“‘BASLA” butonuna bas.

-Acllan kamera ekraniyla MARTI'nin (zerindeki QR kodunu tara ya da kodu
elinle gir.

-Ekranina otomatik olarak génderilen 4 haneli sifreyi, MARTI Uzerindeki fiziksel
kilidi agmak icin kullan.

-MARTI'yi kullanmaya hemen bagla!

NE iCIN KULLANILIR ?

-Sabah okula git / aksam isinden dén,

-Arkadaslarinla birlikte kisa yolculuklar yap,

-Yakinindaki bir toplu tagima noktasina ulas / aktarma yap,
-Etrafi gez, sehri kesfet,

-Ya da yalnizca biraz eglen ve sokaklarda kaybol!

UCRETLENDIRME

Cevreci, aninda ve eglenceli bir tecrilbe sunan marti Ucretlendirme konusunda
ne yazik ki sinifta kaliyor.

Yolculuga baslamak 3 tl.
Her bir dakika igin 0,75 kr.

LOKASYON

Simdilik Istanbul-Kadikdy Bolgesi

UYGULAMA EDINME

App Store ve Play Store / Web Sitesi: www.marti.tech
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MARMARA URBAN FORUM
1-3 Ekim'de Istanbul’da

Gerceklesecek!

Marmara Belediyeler Birligi; iki yilda bir diizenleyecedi ~Uluslararasi- istanbul merkezli
Marmara Urban Forum (MARUF) ile TUrkiye’ye sehircilik alaninda kiiresel marka olacak
bir kent forumu kazandirmay hedefliyor. ilk kez 1-3 Ekim 2019 tarihlerinde istanbul
Kongre Merkezi'nde duzenlenecek olan MARUF sehirlerin tasarimi, déndstmu ve
yonetiminde dnemli rol oynayan tUm paydaslari bir araya getirecek.

MARUF kapsaminda “Céztim Ureten Kentler” sloganiyla 200°den
fazla konusmaci ve 3000°den fazla katiimc ile bilgi, tecrlbe ve
imkan paylagsimina zemin olusturulacak.

MARUF; kamu sektorl, 6zel sektor, sivil toplum kuruluslar,
Universiteler, yerel ydnetimler ve sehircilik alani ile ilgili diger paydaslan
bulusturarak kentsel hizmetler ve kent yonetimi konusunda farkli
yaklasimlar bir arada degerlendirmeyi hedeflemektedir.

COZUM URETEN KENTLER

Surdirilebilr Kalkinma Hedefleri dogrultusunda “Cézim Ureten
Kentler” sloganiyla dtzenlenen MARUF; sehirlerin - sorunlarinin
tartisimasinin yanisira, énemi ve fonksiyonunu da tartismak icin farkl

12 FARKLI TEMA

MARUF, ik yiinda gevre ve ikim degisikliginden goce, kentsel
altyapidan ulasim ve hareketlilige genis bir perspektifle 12 tema ile
kentler diinyasina detayli bir bakis sunmayi hedeflemektedir.

MARUF, cesitli nedenlerle yasanan kriz ve insani hareketlilik
durumlarinda yerel yonetimlerin ve kentlerin rolinU guiclendirmek,
guvenli, kapsayici, dayanikli ve strdurtlebilir kentlesme konusunda
farkindaligin gelistirimesini saglamak, daha yasanabilir ve esitlikci
kentler dUnyasinin olusumuna katkida bulunmak, kentler ve kent-
bolgeler arasinda bilgi akisini saglamak, kentler arasindaki iligki
adlarini desteklemek gibi hedeflerle yola clkmaktadir.

Partnerleri arasinda IKSV, WRI, Uluslararasi Toplu Tagimacilar Birligi
(UITP) ve REC Turkiye gibi kuruluslarin yani sira Marmara Bélgesi'nde
yer alan bircok belediye ve Universitenin yer aldigi forumun yaritme
ve danisma kurulunda Turkiye’den ve dinyadan alaninda yetkin pek
cok isim bir araya gelmektedir.

Detayl bilgi ve kayit olmak icin www.marmaraurbanforum.org
adresini ziyaret edebilirsiniz.
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seslerin bir araya gelecegi, kiresel ve yerel bilgilerin paylasimina
zemin hazirlayan bir platform olma gayretindedir.

MARUF; kentlesme sUrecinin bireylerin ve toplumlarnn hayatinda ve
kentte olusturdugu ekonomik, politik, sosyal, cevreyle ilgili degisim ve
sorunlan ¢6zUm yollaryla birlikte degerlendirip, yerel, bdlgesel, ulusal
ve uluslararasi dizeylerde dayanisma ve isbirligi icinde incelemeyi
amaclamaktadir.

MARMARA URBAN FORUM’A KIMLER KATILABILIR?

e Yerel Yonetimler ® Kamu Kurumlan e Ozel Sektor o Sivil Toplum
Kuruluglari  Universiteler e Finans Kuruluglari ® Sanayi Kuruluslari
e Teknoloji Kuruluslan e Medya Kuruluglari

Sehir Teknolojileri
ve inovasyon




Uskudar'da bir Millet Kiraathanest:

NEVMEKAN SAHIL

Nevmekan Sahil, kUtUphanesiyle, sergi salonuyla, sanat ve kultlr etkinlikleri imkaniyla
Uskudar sahilinde istanbullulara hizmet veriyor.

AN i i &
| [ | wI— as :
I —
okuta ¥ ‘o @) e -: o) s

Kitlphane 100 bin kitap kapasiteli olsa da halihazirda 20 bini dijital olmak Gzere 60 bin
kitap var. 80 bin kitap arasinda dijital arama yapabiliniyor. Uye olduktan sonra belli bir
sUreligine (45 gun) 2 kitap édung alinabiliyor.

24 saat acik olan Kutlphane; lise ve Universite 8grencilerine Ucretsiz cay, corba ve
simit ikramlarinda bulunuyor.

Nevmekan Sahil, belirli periyotlarda birbirinden renkli sergilere de ev sahipligi yapiyor.
Yine Nevmekan Sahil bunyesinde ¢ocuklu aileler ve ¢ocuklar unutulmayarak gocuk
oyun alanlar kurulmus.

Nevmekan Sahilin misafirleri Uskiidar ile sinirli degil; istanbul’un birgok ilgesinden hatta
TUrkiye’nin birgok yerinden ziyaretcileri agirliyor.

5 bini acik, 3 bini kapall alan olmak Uzere 8 bin metrekarelik otopark alanina sahip olan
Nevmekan Sahil; Uskiidar’da énemli bir intiyaci da karsiliyor.

Kafe ve Restoran Calisma Saatleri: 10.00-24.00
KitUphane Calisma Saatleri: : 24 Saat Agik"
iletisim: 0216 531 30 00-Dahili 3930
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Turkeel Diyalog M

‘zesinden Farkll BIr Denayim:

SESSIZLIKTE DIYALOG
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Gectigimiz sayida gérme engellilerin ha-
yatini tecrlibe ettiren Karanlkta Diyalog
deneyim sergisini siz degerli okurlanmizla
bulusturmustuk. Bu sayimizda isitme en-
gelli bireyleri konu edinen Sessizlikte Diya-
log sergisini kaleme alacagiz.

DUnyada ilk defa 2003 yilinda Paris'te
baslatilan sergi, 6zel bir alanda isitme
engelli rehberler ile birlikte, sesten izole
edilmis bir ortamda sdzsliz iletisimin kes-
fedilmesini saglarken katiimcilarn empati
kurma yetenekleri ve farkindaliginin artma-
sini da saglamaktadir.

Sessizlikte Diyalog katilimcilarin zorluklar
firsata donUstlirme yetenegdini glclendi-

o

rirken, bireylerin kendileri ve cevreleri ile
ilgili dGnyargilanini yok etmeyi hedefliyor. Bir
sosyal laboratuvar niteligi tasiyan bu sergi,
engelli bireyler hakkindaki tim 6nyargila-
rn kapinin éndnde birakimasi ile kisilerin
kendilerine ve etraflarina saygi duymalarini
sagliyor ve ayni zamanda farkliliklarin bes-
leyici zenginliklere ddnUsmesine imkan
taniyor.

Sessizlikte Diyalog sergisi, icerdigi 6zel
boélumlerde ylz ifadelerinin ve vicut dilinin
sozsuz iletisim kurmada en etkin sekilde
kullanimi hedeflemektedir. isitme disinda-
ki duyularini kullanilarak yapilabileceklerini
de katlimcilara tecrlbe ettirmeye zemin
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olusturmaktadir. Tecrlbe edilen serginin
sonunda katiimcilarin hayata bakis acilar
degismekte, daha bilingli ve etrafina du-
yarl bireyler haline geldikleri gdzlenmek-
tedir.

Hayatiniz boyunca yasayabileceginiz en
olaganUstl deneyimlerden birine hazir
olun...

Etrafi duymanin yalnizca isitme ile olma-
yacagini adeta ispat eden Sessizlikte
Diyalog sergisi, etrafi okumanin yollari-
ni katlimcilarla  bulusturuyor. Hicbir sey
duymayacaginin bu sergide anlamanin
isitmeden &te bir yerde oldugunun farkina
varacaksiniz. Yalnizca duyan ve duyma-



yan insanlar arasinda bir bagd
olusturmakla kalmayip etrafta
olup biteni anlama, kesfetme
noktasinda bambagka bir bakis
acgisl kazandiriyor.

Etrafa karsi algilarinizi tamamen
acgmaya ve yasaminizin kalanina
bu tecribeyi ekleyerek duyarlili-
ginizi arttirmaya ne dersiniz?

Muzeyi bugine kadar
200.000'den fazla ziyaretci ziya-
ret etti. MUze 40'tan fazla engelli
bireye de istihdam sagland..

ZIYARET

Turkcell Diyalog Muizesini Gayrettepe
Metro Istasyonu’nda yer alan 6zel sergi
alaninda ziyaret edebilirsiniz! Biletler
tarihlidir ve ziyaretcilerin biletlerindeki
baslama saatinden en az 15 dakika
dnce sergi alaninda bulunmalari rica
edilmektedir. Biletler Sergi Gisesinden
veya www.biletix.com adresinden temin
edilebilir.

MUZE ADRESI

Turkcell Diyalog Muzesi

Esentepe Mah. BQydeere Cad.
_Gayrettepe Metro Istasyonu 2.Kat,
Istanbul/ TUrkiye

UCRET
GIRIS Ucretlidir.

ZIYARET SAATLERI

Haftaici ve Cumartesi gunleri
10:00-19:30

Pazar ginu
12:00-19:30
saatleri arasi hizmet vermektedir.

*Guncel ziyaret saati bilgilerini Karanlikta
Diyalog icin, Biletix linkinden takip
edebilirsiniz.

GISE

Gayrettepe Metro Istasyonu Turkcell Diyalog
MUzesi alaninda yer almaktadir.

Detayli bilgi igin: 0212 272 66 44
ILETISIM

Email:info@istanbul-se.com

Tel: 0212 272 66 44
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Ik kez gectigimiz yil diizenlenen ve 550 binden fazla ziyaretcisiyle
dunyanin en bUyuk ikinci havacilik etkinligi olan, ayaklari yere
basmayan tek festival TEKNOFEST Havacllik, Uzay ve Teknoloji
Festivali icin geri sayim baglad..



“Milli Teknoloji Hamlesi” slogani ile yola ¢ikan ve Turkiye’'nin teknoloji
Ureten bir topluma déntsmesini hedefleyen TEKNOFEST, Turkiye Tek-
noloji Takimi Vakfi ve Sanayi ve Teknoloji Bakanligr yGrttlculiginde
Turkiye’nin 6nde gelen teknoloji sirketleri, kamu kuruluslar ve Univer-
sitelerin destekleriyle 17-22 Eyltl 2019 tarihlerinde Atatlirk Havalima-
ninda gerceklestirilecek.

Bu yil yine ilklere sahne olacak TEKNOFEST’e 1 milyonun Uzerinde
ziyaretci bekleniyor. Festival kapsaminda 19 farkl kategoride dizenle-
nen TUrkiye tarihinin en bldyUk 6dullt teknoloji yarismalari, Dinya Dro-
ne Kupasi, Take Off Uluslararasi Girisim Zirvesi, Hackistanbul 2019,
Solo Turk ve Turk Yildizlar nefes kesen gdsterileri, dikey riizgar ttineli,
havacilik gosterileri, atolye calismalari, sergiler, konserler ve sUrpriz et-
kinler gerceklestirilecek.

UGAN ARABA, SURUCUSUZ ARAG,
ROKET YARISMALARI...

Toplumun tamaminda teknoloji ve bilim konusunda farkindalik olus-
turmayi, TUrkiye'nin bilim ve mUhendislik alanlarinda yetismis insan
kaynagini artirmayi hedefleyen TEKNOFEST, genclerin gelecegdin tek-
nolojileri Uzerinde calismalarini desteklemek icin 19 farkll kategoride
teknoloji yarismalari dtizenliyor.

TEKNOFEST 2019 Yarismalarindan; Roket Yarismasi 4-10 Eylil tarih-
lerinde Tuz Géli’nde, Savasan IHA Yarismasi 10-14 Eylil tarihlerinde
Yenikapr'da, Efficiency Challenge Yarismasi 14-19 EylUl tarihlerinde
Kocaeli Yarig Pistinde, Model Uydu Yarismasi, Ugan Araba Tasarim Ya-
rismasi, Akill Mekanlar Hackathon Yarismasi, insansiz Sualti Sistemleri
Yarismasi, Robotik Fetih 1453 Yarismasi, Yapay Zeka Yarismasi, Mini
Jet Radyal Kompresér Tasarim Yarismasi, Strti iHA Yarismasi, insan-
siz Hava Araci Yarismasi, insanlik Yararina Teknoloji Yarismasi, Robotik
Yansmalari, Turbo Fan Motor Tasarm Yarismasi, Hackistanbul, Travel
Hackathon, World Drone Cup ve Take Off yarismalar ise 17-22 EylUl
tarihlerinde Istanbul Atatiirk Havalimaninda gergeklestirilecek. Yarig-
malara gelecegin teknoloji trdinlerini gelistirmek icin ortaokul, lise, Uni-
versite takimlari ve profesyoneller katiliyor. Dereceye girenleri toplamda
2 milyon TL’nin Gzerinde bir 6dul bekliyor.

ROKET ATISLARI TUZ GOLU’NDE...

ROKETSAN’In destegiyle diizenlenen Roket Yarismasinin roket atiglari
4-10 Eylul 2019 tarihlerinde Tuz Goélunde yapilacak. Bu yarismaya lise,
lisans ve lisanststl 6grencileri katilyor. Ogrencilerin uzay teknolojileri
alanina ilgilerini arttirarak kabiliyetlerini gelistirmek amaciyla yapilan bu
yarisma algak ve yUksek irtifa olmak Uzere 2 farkl kategoride diizen-
leniyor.

SOLO TURK VE TURK YILDIZLARI
NEFES KESEN GOSTERILER

Milli gururumuz Solo Turk ve Turk Yildizlar ile birlikte, Ttrk ve yabanci
gosteri gruplari festival stiresince havacilik gdsterileri sunacaklar. Ayri-
ca farkli bUyUklUklere ve goreviere sahip ¢cok sayida 6zel ugak festival
alaninda sergileniyor olacak. Ziyaretciler festival alaninda rizgar ttineli
ve planetaryumu ayrica teknoloji sirketleri standlarinda 6zel teknolojik
Urtn ve hizmetleri de deneyimliyor olacaklar. Festival slresince iceren
teknoloji atdlyeleri ve egitici atélye calismalari DENEYAP Atolyeleri g6-
nullilerinden olusan bir ekip tarafindan 6zellikle cocuk ziyaretciler icin
gerceklestirilecek.
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Cik Disariya Oynayalim

Cocuk Sokagl, cocuklara guvenli ve rahat bir sekilde oyun oynayabilecekleri trafige kapall,

nezih bir ortam sunmaktadir.

Esenler Belediyesi tarafindan hayata ge-
cirilen proje dahilinde Menderes Mahallesi
330. Sokak trafige kapatimistr. Cocuk
Sokagdi ile ¢ocuklarin glvenli bir sokakta,
hayata daha 6zglr ve kendine glvenen
bireyler olarak yetisecedi bir ortam hazir-
lanmistir. Cocuklar bu sokakta génllerince

kosup eglenebilme, misket, seksek, evcilik
oynayabilme, sinema izleme, kitap okuma
ve dinlenebilme sansini elde etmiglerdir. Bu
sokak sayesinde evde bilgisayar basinda
icine kapanik sekilde degil, sokakta guvenli
bir sekilde oynayan ve sosyal iletisim yetileri
gelismis cocuklar olarak yetismektedirler.
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Cocuk Sokagi ayni zamanda Sokak
Oyunlari Egitim Merkezi olarak hizmet ver-
mektedir. Unutulmus her bir cocuk oyunu,
burada egitmenler esliginde c¢ocuklara
Ogretilmektedir. Bu sokakta c¢ocuklarin
guvenli bir sekilde gikolata ve dondurma
Uretiminde bulunacagi ¢ikolata ve dondur-
ma fabrikalar da yer almaktadir.

Engelli cocuklarin da unutulmadigr bu so-

kakta kendilerinin evlerine ulagimi ile yine
belediye ilgilenmektedir. Boylelikle Esen-
ler'de yasayan her cocuk "Cocuk Soka-
gl"na gelip dilediklerince oyunlar oynaya-
bilmektedir.

Cocuk Sokagr'nda;

» Sokagin bazi kisimlari, gizgilerle oynanan
oyunlar icin uygun hale getirilmistir.

» Bazi kisimlarina spor oyunlarinin yapila-
bildigi alanlar olusturulmustur.

» Cocuklarin toprakla oynayabilecekleri,
ayaklarini gime ve topraga basabilecekleri
alanlar olusturulmustur.

 Kaldinmlara gigek ve agaclarla yesillen-
dirme calismalari yapilarak bu alanlarda

UNUTULMUS, EGLENCELI OYUNLAR
YENI NESILLERE OGRETILIYOR

cocuklarin dogayla butinlesmesi saglan-
migtir.

« Sokagin birgok yerine dinlenmek icin
oturulabilecek yerler temin edilmistir.

« Bisiklet kullananlar igin ayr bir parkur
yapilmis ve bu parkur ayni zamanda bir
erken trafik egitim yeri olarak dusunul-
mustar.

Alanin glvenligini saglamakla gérevli iki
gUvenlik gorevlisi bulunmaktadir. Bir be-
den egitimi 6gretmeni ve bir de yardmci
egitici burada oyunlarin kontrolll bir sekil-
de oynanmasini saglamaktadir. Emniyet
tarafindan da 24 saat gozetim altinda tu-
tulan bu sokakta gocuklar oynarken aileler,
sokagin belirli yerlerinde bulunan kamera-
lar sayesinde internet Uzerinden ¢ocukla-
rni her an takip edebilmekte, herhangi bir
durum karsisinda ¢agri merkezinden ge-
rekli hizmeti talep edebilmektedir.

Sokakta kullanilan malzemeler ise ¢ocuk-
larin sagliklarina zarar vermeyecek malze-
me ile ve yaralanma risklerine karsi tedbir
alinarak Uretilmistir.




HURJET
JET EGITIM VE..
HAFIF TAARRUZ UCAGI

TUSAS - Tiirk Havacilik ve Uzay Sanayii A.S.
TSKGV'nin Bagl Ortakhig ve SSB'nin istirakidir.

www.tusas.com.tr GOK YUZ U VE 6TESi




Her zaman
Yaninizdayiz
Her yerde

Uzman kadromuz ve guglt envanterimizle AQG ekiplerimiz musterilerimize komponent,
yedek par¢a, sarf malzeme satis), kiralama ve takas ihtiyaclar icin 7/24 kaliteli ve hizll
hizmet vermekte.

Dunyanin dort bir yaninda yiksek glvenilirlik ve hizmet anlayisimizla komponent yedek
destek hizmeti vermekteyiz. Uygulamada olan web portalimiz, musterilerimizin ihtiyac
duyabilecegi tum gerekli bilgi ve destege 7/24 ulasiminimumkin kilmaktadir.

www.turkishtechnic.com
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